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ATC TRAILER-CONTROL
Système de stabilisation de trajectoire pour caravanes  
et remorques utilitaires*

POUR UNE PARFAITE TRAJECTOIRE
Le système d’urgence réagit automatiquement lorsque les 
oscillations de l’ensemble attelé dépassent des valeurs limites.
I   Les capteurs réagissent déjà à de faibles accélérations latérales.
I   La caravane ou la remorque freine immédiatement et 

automatiquement. Le conducteur ne sent quasiment pas cette 
action effectuée électroniquement.

I   En freinant, la caravane se remet automatiquement dans sa 
voie,minimisant un éventuel risque de collision du fait d’un 
freinage soudain et brutal ainsi qu’un risque en cas de manœuvre 
de dépassement.

NOUVELLE VERSION AMÉLIORÉE
I   Détection précoce du risque de roulis améliorée
I   Intervention plus rapide du freinage
I   Utilisation jusqu’à un PTAC de 3,5 tonnes
I   Poids et conception optimisés
I   Montage à l’horizontal (encombrement et garde au sol)

SIMPLEMENT ASTUCIEUX
Les manœuvres d’évitement ou les vents latéraux peuvent entraîner 
des mouvements de mise en lacets des caravanes ou remorques. 
         
les mouvements d’oscillation directement sur l’essieu et freine au-
tomatiquement l’ensemble attelé de manière douce.

L’ATC Trailer-Control AL-KO est un 
investissement unique pour attein-
dre en continu une sécurité maxi-
male lors de la traction d’une re-
morque ou caravane.

Le système de stabilisation de trajec-
toire AL-KO ATC peut être utilisé en 
plus de l’ESP de la remorque dans 
le véhicule, qui est offert par certains 
constructeurs automobiles.

Misez sur l’ATC et demandez 
une remise à votre assurance 

pour votre caravane. Non valable pour la France

Le comportement routier de la caravane ou remorque est contrôlé 
en permanence par l’ATC. Les capteurs détectent des mouvements 
latéraux dangereux directement sur l’essieu de la caravane ou re-
morque, avant qu’un ESP présent dans la voiture puisse enregistrer 
le mouvement d’oscillation de l’ensemble attelé.  
La caravane ou remorque est immédiatement freinée – sans inter-
vention du conducteur – de manière douce et remise dans un état 
de conduite stable.
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Montage de l’ATC sur la caravane HOBBY (à partir de 1997) avec essieu Knott

Caravane HOBBY PTAC  
min.  –  max. kg

Poids à vide 
min. kg

Code article

750 – 1 000 500

1 001 – 1 300 800

1 301 – 1 600 1 000

1 601 – 1 900 1 100

CARACTÉRISTIQUES TECHNIQUES
ATC Trailer Control

      

  PTAC  
min.  –  max. kg

Poids à vide 
min. kg

Code article

750 / 1 000 500

1 001 – 1 300 800

1 301 – 1 500 1 000

1 501 – 1 800 1 100

1 801 – 2 000 1 300 

2 001 – 2 500 1 600

2 501– 3 000 2 000 

3 001 – 3 500 2 500

1 300 – 1 600 1 000

1 601 – 2 000 1 200

2 001 – 2 500 1 600

2 501 – 2 800 1 800

2 801 / 3 500 2 200 
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Foire aux questions
ATC Trailer Control

         Durée en post-équipement env. 2-4 heures.

          
            
du véhicule.

      L’ATC se raccorde à la boîte de distribution de la remorque et il est alimenté 
           

         (Protection standard) 15 ampères.

                       

      Au niveau de la commande de freinage (champ de vision lors de l’attelage)

        Non. L’ATC freine l’ensemble remorqué en douceur, de manière comparable 
au frein moteur sur une voiture. L’activation du feu stop n’est donc pas 
indispensable.

L’ATC (par ex. le stabilisateur AKS) remplit-il les nouveaux critères pour la 
            
   

Non. L’ATC est, comme l’EPS pour les voitures, un système d’urgence pur et 
n’améliore pas, à l’inverse par ex. d’un AKS, la plage de vitesse critique.

     Non. Le système est sans entretien.

                    
un auto-contrôle complet (un actionnement du frein et un contrôle  du 
système électronique). Le statut de fonctionnement est indiqué à l’aide d'une 
LED verte sur la commande de freinage.

vert = opérationnel

rouge = hors service (mais prêt à partir)

rouge clignotant = la remorque ou la caravane freine (pas prête à partir)

            Le freinage en douceur est sensible dans la voiture.






