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ZU DIESEM HANDBUCH

B | esen Sie diese Dokumentation vor der Inbe-
triebnahme durch. Dies ist Voraussetzung fiir
sicheres Arbeiten und stérungsfreie Handha-
bung.

B Beachten Sie die Sicherheits- und Warnhin-
weise in dieser Dokumentation und auf dem
Produkt.

B Diese Dokumentation ist permanenter Be-
standteil des beschriebenen Produkts und
soll bei VerauBerung dem Kaufer mit Giberge-
ben werden.

Zeichenerklarung

ACHTUNG!
Genaues Befolgen dieser Warnhinweise

kann Personen- und / oder Sachschaden
vermeiden.

Spezielle Hinweise zur besseren Ver-
standlichkeit und Handhabung.

PRODUKTBESCHREIBUNG

Die héhenverstellbare Zugdeichsel verbindet das
Zugfahrzeug mit dem Rahmen des Anhangers.
Das zulassige Gesamtgewicht ist auf jeder Auf-
laufeinrichtung eingepragt. Das Gesamtgewicht
des Anhangers darf diesen Wert nicht Gberschrei-
ten!

()

1 Auflaufeinrichtung
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Zwischenstiick mit Deichselprofil
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 Kupplungsteile **

* Beispielabbildung Typ 350 VB
**  nicht im Lieferumfang

BestimmungsgemaBe Verwendung

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil der Brems-
anlage des Anhangers und darf nur komplett mon-
tiert und geprift zur Verbindung des Anhangers
mit dem Zugfahrzeug verwendet werden.

Die AE ist fir folgende Gewichtsbereiche zuge-
lassen:

Typ Gewichtsbereich  maximale
Stiitzlast
160 VB | 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB | 1425 - 2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Méoglicher Fehlgebrauch

ACHTUNG!

Die Ose der AbreiBseilfiihrung nicht zum
Schleppen und Ziehen verwenden! Bei
Zugbelastung verbiegt die Ose.

SICHERHEITSHINWEISE

ACHTUNG!
Die Auflaufeinrichtung muss immer par-
allel zum Deichselprofil ausgerichtet sein
(1)
B Vor jeder Fahrt die Verstelldeichsel prifen.
> Die Zahnképfe miissen spielfrei ineinan-

dergreifen.
B Die Feststellknebel immer mit Federstecker
sichern!
B Den Bowdenzug beim Verstellen nicht abkni-
cken!
B Bowdenzug-Verlegung nach dem Verstellen
prufen:

=> Um einen Bodenkontakt zu verhindern,
muss die Bowdenzug-Wélbung immer
oben sein (12).

= Das Abreissseil darf den Bowdenzug
nicht bertihren!

Abreiseil

ACHTUNG!

Gefahr durch Aushéngen des Anhén-
gers! Abrei3seil immer durch die Ose der
Abreil3seilfihrung fiihren!
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B Abreilseil so anbringen, dass Kurvenfahrten
problemlos méglich sind.

B Abreil3seil darf sich nicht um das Stiitzrad
und/oder den Bowdenzug wickeln.

B Beim Anbringen des Abreisseils, landerspezi-
fische Vorschriften beachten.

Stitzrad

Aufgrund einer moglichen Behinderung

ﬂ des Bremsgesténges durch die Befesti-
gungsschrauben muissen bei der Mon-
tage des Stitzrades die Schrauben von
der Deichselseite aus montiert werden
(1)

B Auf festen Sitz des Stlitzrades achten

Parken

B Wird der Anhanger vom Zugfahrzeug abge-
kuppelt, muss:

B die Feststellbremse angezogen werden.

B der Anhanger mit zwei zusatzlichen Un-
terlegkeilen gesichert werden.

B Beim Parken oder Abstellen des Gespan-
nes die Feststellbremse des Anhangers an-
ziehen.

ACHTUNG!

Bis die volle Bremskraft wirkt, kann der
Anhanger 25 - 30 cm zuruckrollen! Beim
Abstellen des Anhangers auf ausrei-
chenden Abstand achten.

ACHTUNG!
Achten Sie bei der Betatigung der Fest-
stellbremse auf eine korrekte Funktion.

Eine nicht-korrekte Funktion kann sich bemerkbar
machen durch:

B merklichen Kraftverlust

B ruckelnde Bewegung des Handbremshebels
B schwergangige Feststellboremse

B |ose Bauteile

Bei Handbremshebeln mit Gasfederunterstit-
zung zusatzlich durch:

B sichtbare Korrosion oder Beschadigung der
Gasdruckfeder-Kolbenstange

B sichtbaren Olverlust der Gasdruckfeder

MONTAGE

ACHTUNG!

Unfallgefahr!

Im Notfall muss sichergestellt werden,
dass der Handbremshebel nach Ak-
tivierung Uber das Abreilseil (Hand-
bremse in Geschlossenstellung) frei
gangig bleibt. Wirde die Handbremse
auf dem Fahrbahnbelag aufsetzten ware
die Funktion der Notbremse nicht mehr
gegeben!

B Der Anbau an das Fahrzeug beziiglich ho-
henverstellbarer Stitzeinrichtung (Stltzrad)
bei Stitzlast groRer 50 kg, sowie die Einstel-
lung der Kupplungshéhe muss den Vorgaben
der ECE R55-01 Anhang 7 entsprechen.

B Eventuell vorhandene Aufbaurichtlinien mis-
sen berucksichtigt werden.

B Das AbreiRseil muss immer Uber eine Abreil3-
seilfiihrung sauber gefiihrt werden (2).

BEDIENUNG
Auflaufeinrichtung verstellen

WARNUNG!

Unfallgefahr durch hohes Gewicht
der Bauteile!

Bauteile kdnnen beim Verstellen herab-
fallen. Zugdeichsel mit zwei Personen
verstellen!

B Sachbeschadigung durch zu geringe Kupp-
lungshéhe. Das Unterschreiten der minima-
len Kupplungshdhe kann zu dauerhaften Be-
schadigungen an der Zugverbindung fiihren.
B Kupplungshéhe einhalten (14)

1. Federstecker (3-1) herausziehen.

2. Feststellknebel (3-2) aufdrehen.

3. Das Kupplungsteil der AE nach oben oder un-
ten verstellen (3-3).

4. Feststellknebel festziehen und mit Hammer-
schlag (Hartgummihammer) sichern.

5. Mit Federstecker (3-1) sichern.

6. Nach circa 50 km den Feststellknebel nach-
ziehen.

Wird die Zugdeichsel langere Zeit nicht

ﬂ benutzt, kann die Verzahnung durch
ruckartige Bewegungen (nach oben und
seitlich) gelost werden.

Handbremse anziehen
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1. Handbremse kraftig Gber den splrbaren Tot-
punktbereich anziehen (4-1).

Handbremse I6sen

1. Verriegelungsknopf (4-2) dricken und ge-
druckt halten.

2. Handbremshebel in die Ausgangsstellung zu-
ruckstellen.

=> Der Totpunktbereich ist deutlich sptirbar.
AbreiBseil anbringen

ACHTUNG!

Nicht bei abnehmbarer Kupplung an-
wenden! Wird die Kupplung nicht korrekt
eingerastet, drohen Verlust von Kupp-
lung und Anhanger.

Abreilseil um den Kugelhals schlingen (5).
Karabiner am Seil einklinken.
mogliche Variante 1

Karabiner durch die vorgesehene Ose am
Zugfahrzeug schlingen (6).

Karabiner am Seil einklinken.

B mogliche Variante 2

ACHTUNG!

Nur zulassig mit Karabinerhaken nach
DIN 5299 - min.70 mm (Feuerwehrkara-
biner).

A EN -

N

1. Karabinerhaken in die dafur vorgesehene
Ose einklinken (7).
Vorschrift Niederlande

1. Abreiseil um den Kugelhals und durch die
dafiir vorgesehene Ose schlingen (8).

2. Karabiner am Seil einklinken.
B  mogliche Variante

1. Abreil3seil um den Kugelhals und den Klemm-
bugel an der Zugvorrichtung schlingen (9).

2. Karabiner am Seil einklinken.

WARTUNG
Sicherheitshinweise

ACHTUNG!

Vor allen Wartungs- und Pflegearbeiten
den Anhanger immer mit Unterlegkeilen
sichern!

ACHTUNG!

Sicherheitsrelevantes Bauteil!

Die Auflaufeinrichtung ist Bestandteil
des Bremssystems. Unabhangig der
Wartungsintervalle fiir die Auflaufeinrich-
tung, muss das Bremssystem nach 1500
km oder 6 Monaten durch eine Fach-
werkstatt Gberprift werden.

B Bei Wartungs-, Pflege- und Inspektionsarbei-
ten sind alle Anlagenteile auf Betriebssicher-
heit und einwandfreiem Zustand zu Uberpri-
fen!

B Die Uberpriifung des Bremssystems ersetzt
nicht die vorgeschriebenen Wartungsmald-
nahmen fir die Auflaufeinrichtung.

Alle 6 Monate
B Zahnkopfe reinigen und auf Beschadigung
prufen!

B Wasserabweisendes Fett auftragen

B Feststellknebel fetten

Alle 10000 - 15000 km oder alle 12 Monate

B CGleit- und Gelenkstellen der Auflaufeinrich-
tung schmieren bzw. dlen (13).
Schmierstofftyp: Mehrzweckfett nach DIN
51825

B StoRdampfer der Auflaufeinrichtung prufen.

Pflegearbeiten

Weilrostbildung bei feuerverzinkten Fahrzeugtei-

len gefahrdet nicht die Sicherheit und kann durch

folgende MalRnahmen reduziert werden:

B Beim Abstellen bzw. Lagern der feuerverzink-
ten Teile fur eine gute Luftzirkulation sorgen

B Nach Fahrten im Winter die feuerverzinkten
Oberflachen mit klarem Wasser saubern (z.
B. Dampfstrahlen)

Reparaturarbeiten

ACHTUNG!

Reparaturarbeiten dirfen nur AL-KO
Servicestellen oder autorisierte Fachbe-
triebe durchfiihren.

B Im Reparaturfall steht unseren Kunden in Eu-
ropa ein flachendeckendes Netz von AL-KO
Servicestellen zur Verfligung.

B Fordern Sie das Verzeichnis der AL-KO Ser-
vicestellen direkt bei uns an: www.al-ko.com
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Fir den Einbau von Ersatzteilen in un-
sere Produkte empfehlen wir Original
AL-KO-Teile oder Teile, die von uns
ausdriicklich zum Einbau freigegeben
wurden. Fur eine eindeutige Ersatz-
teil-ldentifizierung bendétigen unsere Ser-
vice-Stationen die Ersatzteil- Identifizie-
rungsnummer (ETI).

ﬂ Ersatzteile sind Sicherheitsteile!

Typenschild
1 ETI-Nummer
2 Zeichnungsnummer
55R-01IN GA Nk
HILFE BEI STORUNGEN
Storung Mogliche Ursache Loésung

Zu groRe Reibungsverluste | Schmutz und Korrosion an Ubertra-
in der AE gungseinrichtung und Bremszug ent-

fernen und anschlieffend auf Leicht-
Korrosion an der Zugstange  géngigkeit priifen

Bremswirkung zu schwach Zugstange schiebt sich ganz

ein Bremseinstellung priifen

Gewaltsame Beschadigung

f ) AL-KO Servicestelle aufsuchen
beim Rangieren

Ruckwartsfahrt ist schwer- Bremsanlage zu straff einge- Bremsanlage nachstellen lassen
gangig oder blockiert stellt 9

Unruhiges F_ahrverhalten StoRdampfer defekt StoRdampfer austauschen lassen
bzw. ruckartiges Bremsen

Handbremswirkung zu Bremsanlage zu straff einge- Bremsanlage nachstellen lassen
schwach stellt 9

Bei Stérungen, die nicht in dieser Tabelle aufgefihrt sind oder die Sie nicht selbst beheben
kénnen, wenden Sie sich bitte an unseren zusténdigen Kundendienst.
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ABOUT THIS HANDBOOK

B Read this documentation before starting up
the machine. This is a precondition for safe
working and flawless operation.

B Observe the safety warnings in this documen-
tation and on the product.

B This documentation is a permanent integral
part of the product described and must be
passed on to the new owner if the product is
sold.

Explanation of symbols
CAUTION!
Following these safety warnings care-
fully can prevent personal injury and/or
material damage.

Special instructions for greater ease of
understanding and improved handling.

PRODUCT DESCRIPTION

The height-adjustable drawbar connects the trac-
tor vehicle to the trailer frame.

The gross weight rating is stamped onto every
overrun hitch. The gross weight of the trailer must
not exceed this value.

()

1 Overrun hitch
Type: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Intermediate piece with drawbar section
Type: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 Hitch components **

*

Example illustration, type 350 VB
not included in scope of delivery

*k

Designated use

The overrun hitch is a component of the trailer's
brake system, and may be used only, after being
completely installed and tested, for connecting the
trailer to the towing vehicle.

The overrun hitch is approved for use in the follo-
wing weight ranges:

Type Weight range Maximum
imposed
load

160 VB 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB 1425 - 2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Possible misuse

CAUTION!

Do not use the eye of the breakaway ca-
ble guide for towing and pulling. If placed
under tensile load, the eye bends.

SAFETY INSTRUCTIONS

CAUTION!

The overrun hitch must always be ali-
gned parallel to the drawbar section (11)!

B Check the adjustable drawbar before every
journey.
= The tooth tips must mesh into each other
without any play.
B The locking toggle must always be secured
using a spring cotter pin!
B Do notkink the Bowden cable when adjusting!
B Check how the Bowden cable is laid after ad-
justment:
=> To prevent ground contact, the Bowden
cable arch must always be pointed up-
wards (12).
=> The breakaway cable may not touch the
Bowden cable!
Breakaway cable

CAUTION!

Danger of the trailer becoming unhit-
ched! Always guide the breakaway cable
through the eye of the breakaway cable
guide.

1654542_d



B Attach the breakaway cable so that cornering
is possible without problems.

B  The breakaway cable must not wind itself
around the support wheel and/or Bowden ca-
ble.

B When fitting the breakaway cable, comply
with country-specific regulations.

Jockey wheel

Because of a possible obstruction to the

ﬂ brake linkage due to the fixing screws,
the screws must be attached from the
drawbar side when mounting the jockey
wheel (11)!

B Make sure that the support wheel is seated
firmly.
Parking

B [f the trailer is uncoupled from the towing ve-
hicle, then the following must be done:

B the parking brake must be engaged.

B the trailer must be secured with two addi-
tional chocks.

B When parking or laying up the vehicle/trai-
ler combination, engage the trailer's parking
brake.

CAUTION!

The trailer may roll back 25 to 30 cm un-
til the full force of the brake takes effect!
When laying up the trailer, ensure suffi-
cient clearance.

CAUTION!

When you apply the parking brake en-
sure that it functions correctly.

Incorrect function may be noticeable by the follo-
wing:

B Noticeable loss of force

B The handbrake lever does not move smoothly
B The handbrake is difficult to move

B Loose components

On handbrake levers with gas spring support also
by the following:

B Visible corrosion or damage to the gas spring
piston rod

B Visible oil loss from the gas springs

ASSEMBLY

CAUTION!
Risk of accidents!

In an emergency, it must be ensured
that after the breakaway cable has been
used to engage the handbrake lever
(handbrake in the closed position), the
lever remains accessible. If the hand-
brake were to make contact with the
road surface, the functioning of the emer-
gency brake could no longer be assured.

B  The attachment to the vehicle with regard
to height-adjustable support equipment (sup-
port wheel) for imposed loads greater than
50 kg as well as the setting of the coupling
height must fulfil the requirements as per ECE
R55-01 appendix 7.

B Comply with any bodywork guidelines that are
provided.

B The breakaway cable must always be passed
cleanly through a breakaway cable guide (2).

OPERATION
Adjusting the overrun hitch

WARNING!

Risk of accident due to high compo-
nent weight!

Components can fall off during ad-
justment. Adjust the drawbar with two
people!

B Property damage due to a coupling height that
is too low. If the coupling height falls below the
required height, then this can lead to perma-
nent damage to the towbar member.

B Maintain the coupling height (14)!
1. Pull out the spring cotter pin (3-1).
Unscrew the locking toggle (3-2).

Adjust the hitch components of the overrun
hitch upwards or downwards (3-3).

4. Tighten the locking toggle and secure it with
a hammer blow (hard rubber hammer).

5. Secure by means of spring cotter pin (3-1).

6. After about 50 km, retighten the locking
toggle.

ﬂ If the drawbar is not used for a long time,

w N

the tooth profile can be released by jer-
king upwards and sideways.

Engaging the handbrake

10
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1. Engage the handbrake forcefully over the
dead centre point range so that it can be
clearly felt (4-1).

Releasing the handbrake

1. Press and hold the lock button (4-2).

2. Return the handbrake lever to its initial posi-
tion.

=> The dead centre point range can clearly be
felt.

Fitting the breakaway cable

CAUTION!

Do not use with a removable hitch! If the
hitch is not engaged correctly, there is a
risk that the hitch and trailer could be lost.

1. Loop the breakaway cable around the ball
neck (5).

2. Hook the carabiner around the cable.

B Possible variant 1

1. Loop the carabiner through the eye provided
on the towing vehicle (6).

2. Hook the carabiner around the cable.
B Possible variant 2

CAUTION!

Possible only with carabiner hooks com-
plying with DIN 5299 - min.70 mm (fire
brigade carabiner).

1. Engage the carabiner hook in the eye provi-
ded (7).
Regulation for the Netherlands

1. Loop the breakaway cable around the ball
neck and through the eye provided (8).

2. Hook the carabiner around the cable.
B Possible variant

1. Loop the breakaway cable around the ball
neck and the clamping bracket (9).

2. Hook the carabiner around the cable.

MAINTENANCE AND CARE
Safety instructions

CAUTION!
Always secure the trailer with chocks
prior to performing any maintenance and
care jobs!

CAUTION!

Safety-relevant component!

The overrun hitch is a component of the
brake system. Irrespective of the service
intervals for the overrun hitch, the brake
system must be checked by a specialist
workshop after 1500 km or 6 months.

B During maintenance, care, and inspection
work all system components must be checked
to ensure they are in a safe operating state
and in perfect working order.

B Checking the brake system does not replace
the prescribed maintenance measures for the
overrun hitch.

Every 6 months

B Clean tooth tips and check for damage!

B Apply water-repellent grease

B Grease the locking toggle

Every 10000 to 15000 km, or every 12 months

B Lubricate or oil sliding and articulation points
on the overrun hitch (13).
Lubricant type: Multi-purpose grease as per
DIN 51825

B Check the overrun hitch's shock absorber.

Maintenance and care jobs

The formation of white rust on hot dip galvanised

vehicle components does not reduce safety, and

can be reduced by the following measures:

B When laying up or storing hot dip galvanised
components, ensure good air circulation.

B After winter journeys, wash the hot dip gal-
vanised components with clean water (e.g.
steam jets).

Repair work

CAUTION!

Repair work may be carried out only
by AL-KO service centres or authorised
specialist workshops.

B For repairs, a region-wide network of AL-KO
service stations is available to our customers
in Europe.

B Request the index of service points directly
from us at: www.al-ko.com

1654542_d
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For the installation of replacement parts
into our products, we recommend the
use of original AL-KO parts, or of parts
that we have expressly approved for in-
stallation. For the clear identification of
replacement parts, our service stations
require the replacement part identifica-
tion number (ETI).

ﬂ Replacement parts are safety parts!

Type plate
1 ETI number
2 Drawing number
55R-01N GA
TROUBLESHOOTING
Malfunction Possible cause Solution

Excessive abrasion losses

. Remove dirt and corrosion from the
on the overrun hitch

transmission device and brake cable,

Corrosion on the pull rod and then check for ease of movement.

Inadequate braking effect
Pull rod slides in completely = Check the brake adjustment

Serious damage when ma-

: Contact an AL-KO service centre
noeuvring

Reversing is difficult or blo-

cked Brake system set too tightly = Have the brake system adjusted

Driving is not smooth, or

NN Shock absorber is defective ' Have the shock absorber renewed
braking is jerky

Inadequate handbrake effect Brake system set too tightly = Have the brake system adjusted

If you encounter any malfunctions that are not listed in this table, or which you cannot rectify
yourself, please contact our relevant customer service.

12 1654542_d
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OVER DIT HANDBOEK

B | ees deze documentatie voor ingebruikname
door. Dit is een voorwaarde voor veilig werken
en storingsvrij gebruik.

B Neem de veiligheidsvoorschriften en waar-
schuwingen in deze documentatie en op het
product in acht.

B Deze documentatie is permanent onderdeel
van het beschreven product en dient bij ver-
koop aan de koper te worden overgedragen.

Legenda

LET OP!

Het nauwkeurig in acht nemen van deze
waarschuwingen kan verwondingen en/
of materiéle schade voorkomen.

Speciale aanwijzingen voor een beter
ﬂ begrip en gebruik.
PRODUCTBESCHRIJVING

De in hoogte verstelbare dissel verbindt het trek-
voertuig met het chassis van de aanhangwagen.

Het toegestane totale gewicht is aangebracht op
elke oploopinrichting. Het totale gewicht van de
aanhanger mag deze waarde niet overschrijden!

()

1  Oploopinrichting
Type: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Tussenstuk met disselprofiel
Type: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 Delen van de koppeling **

*  Voorbeeldafbeelding type 350 VB
**  niet bijgeleverd

Reglementair gebruik

De oploopinrichting maakt deel uit van het rem-
systeem van de aanhangwagen en mag alleen
compleet gemonteerd en gecontroleerd worden
gebruikt om de aanhangwagen te verbinden met
het trekvoertuig.

De AE is goedgekeurd voor de volgende ge-
wichtsklassen:

Type Gewichtsklasse maximale
oplegdruk
160 VB | 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB 1425 - 2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Mogelijk foutief gebruik

LET OP!

Het oog van de losbreekkabelgeleiding
niet gebruiken om te slepen en te trek-
ken! Bij trekbelasting verbuigt het oog.

VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN

LET OP!

De oploopinrichting moet altijd parallel
zijn uitgelijnd met het disselprofiel (11)!

B Voor aanvang van elke rit de versteldissel
controleren.
= De tandkoppen moeten zonder speling in
elkaar grijpen.
B De vastzethendels altijd met veersteker bor-
gen!
B De bowdenkabel bij het verstellen niet knik-
ken!
B Bowdenkabel na het verstellen controleren:
= Om contact met de grond te voorkomen,
moet de kromming van de bowdenkabel
altijd naar boven zijn gericht (12).
> De losbreekkabel mag de bowdenkabel
niet raken!
Losbreekkabel

LET OP!

Gevaar door het afkoppelen van de aan-
hanger! Losbreekkabel altijd door het
oog van de losbreekkabelgeleiding ge-
leiden!

1654542_d
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B |osbreekkabel zodanig aanbrengen dat het
rijden door bochten probleemloos mogelijk is.

B |osbreekkabel mag zich niet om het steun-
wiel en/of de bowdenkabel wikkelen.

B Bij het aanbrengen van de losbreekkabel de
nationale voorschriften opvolgen.

Steunwiel

Op grond van een mogelijke belemme-
ring van de remstang door de bevesti-
gingsschroeven moeten bij de montage
van het steunwiel de bouten vanaf de
disselzijde worden gemonteerd (11)!

B Op vastzitten van het steunwiel letten

Parkeren

B Bij het afkoppelen van de aanhangwagen van
het trekkend voertuig moet:

B de parkeerrem worden aangetrokken.

B de aanhanger met twee passende wielb-
lokken worden vastgezet.

B Bij het parkeren of opstellen van de voertuig-
combinatie moet de parkeerrem van de aan-
hanger worden vastgezet.

LET OP!

Totdat de volledige remkracht aangrijpt
kan de aanhangwagen 25 - 30 cm ach-
teruit rollen! Bij het opstellen van de aan-
hanger voldoende afstand houden.

LET OP!

Let bij gebruik van de parkeerrem op een
correcte werking.

Een niet-correcte werking kan blijken uit:
B merkbaar krachtverlies

B schokkende beweging van de handremhen-
del

B stroeve parkeerrem

B |osse onderdelen

Bij handremhendels met gasveerondersteuning
ook door:

B zichtbare corrosie of beschadiging van de
gasdrukveer-drijfstang

B zichtbaar olieverlies van de gasdrukveer

MONTAGE

LET OP!

Gevaar voor ongevallen!

In een noodsituatie moet zijn gewaar-
borgd dat de handremhendel na het ac-
tiveren door middel van de losbreekka-
bel (handrem in de stand Gesloten) vrij
beweegbaar blijft. Als de handrem op het
wegdek zou steunen, zou de functie van
de noodrem niet meer beschikbaar zijn!

B De aanbouw aan het voertuig moet voldoen
aan de eisen inzake een in de hoogte verstel-
bare ondersteuning (steunwiel) bij een verti-
cale belasting van meer dan 50 kg, en de in-
stelling van de koppelhoogte moet voldoen
aan de eisen, conform ECE R55-01 bijlage 7.

B Aan eventuele opbouwrichtlijnen moet wor-
den voldaan.

B De losbreekkabel moet altijd netjes worden
geleid via een losbreekkabelgeleiding (2).

BEDIENING
Oploopinrichting verstellen

WAARSCHUWING!

Gevaar voor ongevallen door groot
gewicht van de componenten!
Componenten kunnen eraf vallen bij het
verstellen. Dissel met twee personen
verstellen!

B  Materiéle schade door een te lage kop-
pelhoogte. Een te lage koppelhoogte kan lei-
den tot permanente beschadiging van de aan-
hangwagenkoppeling.

B De koppelhoogte aanhouden (14)!

1. Veerstekers (3-1) eruit trekken.

Vastzethendels (3-2) opendraaien.

3. Het koppelingsdeel van de AE naar boven of
beneden verstellen (3-3).

4. Vastzethendels vastdraaien en door middel
van een tik met een hamer (hardrubberen ha-
mer) borgen.

5. Met veerstekers (3-1) borgen.

6. Na ongeveer 50 km de vastzethendel aan-
draaien.

N

Als de dissel langere tijd niet wordt ge-
bruikt, kan de vertanding door schoksge-
wijze bewegingen (naar boven en zijde-
lings) worden losgemaakt.

14
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Handrem aantrekken

1. Handrem stevig aandraaien over het voelbare
dode punt (4-1).

Handrem lossen

1. Vergrendelingsknop (4-2) indrukken en inge-
drukt houden.

2. Handremhendel in de uitgangsstand terug-
zetten.

= Het dode punt is duidelijk voelbaar.
Losbreekkabel aanbrengen

LET OP!

Niet gebruiken bij afneembare trekhaak!
Wanneer de trekhaak niet correct werd
vastgeklikt, bestaat het risico op verlies
van trekhaak en aanhangwagen.

1. Losbreekkabel rondom de trekhaakbevesti-
ging leggen (5).

2. De musketonhaak rondom de kabel vastklik-
ken.

B mogelijke variant 1
1. Musketonhaak door het daarvoor bestemde
oog aan het trekkend voertuig heen halen (6).

2. De musketonhaak rondom de kabel vastklik-
ken.

B  mogelijke variant 2

LET OP!

Uitsluitend toegestaan met musketonha-
ken conform DIN 5299 - min. 70 mm
(musketonhaak brandweer).

1. Musketonhaak vastklikken in het daarvoor
bestemde oog (7).

Voorschrift Nederland

1. Losbreekkabel rondom de trekhaakbevesti-
ging leggen en door het daarvoor bestemde
oog (8) halen.

2. De musketonhaak rondom de kabel vastklik-
ken.

B  mogelijke variant

1. Losbreekkabel rondom de trekhaakbevesti-
ging leggen en door de twee openingen in de
klembeugel heen halen (9).

2. De musketonhaak rondom de kabel vastklik-
ken.

ONDERHOUD

Veiligheidsvoorschriften

e LET OP!
Voorafgaand aan alle onderhouds-

en verzorgingswerkzaamheden de aan-
hangwagen altild borgen door middel
van wielblokken!

c LET OP!
Veiligheidsrelevante component!

De oploopinrichting maakt deel uit van
het remsysteem. Onafhankelijk van de
onderhoudsintervallen voor de oploopin-
richting moet het remsysteem na 1500
km of 6 maanden worden gecontroleerd
door een gespecialiseerde werkplaats.

B Bij onderhouds-, verzorgings- en inspectie-
werkzaamheden moeten alle installatiedelen
worden gecontroleerd op bedrijfszekerheid
en onberispelijke staat!

B De controle van het remsysteem vervangt niet
de voorgeschreven onderhoudsmaatregelen
voor de oploopinrichting.

Elke 6 maanden

B  Tandkoppen reinigen en op beschadiging
controleren!

B Waterafstotend vet aanbrengen

B Vastzethendel vetten

Elke 10000 - 15000 km of elke 12 maanden

B Glij- en scharnierpunten van de oploopinricht-
ing smeren c.q. olién (134).
Type smeermiddel: Multipurposevet volgens
DIN 51825

B Schokdempers van de oploopinrichting con-
troleren.

Verzorgingswerkzaamheden

Witte roestvorming bij thermisch verzinkte voertu-

igdelen levert geen gevaar op voor de veiligheid

en kan worden gereduceerd door de volgende

maatregelen:

B Bij het wegzetten c.q. opslaan van de ther-
misch verzinkte delen zorgen voor een goede
luchtcirculatie

B Na het rijden in de winter de thermisch
verzinkte oppervlakken schoonmaken met
schoon water (bijv. stoomstralen)

1654542_d
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Reparatiewerkzaamheden

LET OP!
Reparatiewerkzaamheden alleen laten
uitvoeren in servicewerkplaatsen van
AL-KO of bij geautoriseerde montagebe-
drijven.

B Als reparatie nodig is beschikken onze klan-
ten over een netwerk van AL-KO servicewerk-
plaatsen dat zich uitstrekt over heel Europa.

H De

lijst met servicewerkplaatsen van AL-KO

kunt u rechtstreeks bij ons verkrijgen: ww-
w.al-ko.com

55R-0 1 GA ko K.

HULP

Storing

BlJ STORINGEN

Mogelijke oorzaak

1
2

Te grote wrijvingsverliezen in

de AE

Corrosie op de dissel

Afremming te zwak

Achteruit rijden is moeilijk of
geblokkeerd

Onrustig rijden of schokkerig
remmen

Handrem te zwak

Dissel schuift volledig in

Schade bij het manoeuvre-

ren

steld

steld

Schokdemper defect

Remsysteem te strak afge-

Remsysteem te strak afge-

Reserveonderdelen zijn veiligheid-
sonderdelen!

Voor het inbouwen van reserveonderde-
len in onze producten raden wij origin-
ele onderdelen van AL-KO aan of on-
derdelen die door ons uitdrukkelijk zijn
goedgekeurd voor de inbouw. Voor de
correcte identificatie van reserveonder-
delen hebben onze servicewerkplaatsen
het ETl-nummer nodig (Ersatzteil-lden-
tifizierungsnummer; identificatienummer
van het reserveonderdeel).

Typeplaatje

ETI-nummer

Tekeningnummer

Maatregel

Vuil en corrosie op de transmissie en
de remkabel verwijderen en vervol-
gens op soepel bewegen controleren

Afstelling van de rem controleren

AL-KO servicepunt bezoeken

Remsysteem laten bijstellen

Schokdemper laten vervangen

Remsysteem laten bijstellen

In het geval van storingen die niet in deze tabel staan of die u niet zelf kunt repareren, neemt
u a.u.b. contact op met onze bevoegde klantenservice.
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INFORMATIONS SUR CE MANUEL

B Veuillez lire cette documentation avant la
mise en service. Ceci est indispensable pour
pouvoir effectuer un travail fiable et une ma-
nipulation sans difficulté.

B Veuillez respecter les remarques relatives a
la sécurité et les avertissements figurant dans
cette documentation et sur le produit.

B Cette documentation est partie intégrante du
produit décrit et devra étre remise au client
lors de la vente.

Explication des symboles

ATTENTION!

Le respect de ces avertissements per-
met d’éviter des dommages corporels
et / ou matériels.

Remarques  spéciales pour une
meilleure compréhension et manipula-

tion.

DESCRIPTION DU PRODUIT

Le timon de traction réglable en hauteur relie le
tracteur avec le chassis de la remorque.

Le poids total autorisé en charge est gravé sur
chaque systéme a inertie. Le poids total autorisé
en charge de la remorque ne doit pas excéder
cette valeur !

()"

1  Systéme a inertie
Type : 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Piéce intermédiaire avec profil de timon
Type : 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Eléments d'accouplement **

*

Exemple d'illustration type 350 VB
** Non fourni

Utilisation conforme aux fins prévues

Le systeme a inertie est un élément du systéme
de freinage et ne peut étre utilisé qu'aprés mon-
tage complet et vérification de la liaison de la re-
morque avec le tracteur.

Le Sl est homologué pour les domaines de poids
suivants :

type catégorie de poids charge
d'appui
max.
160 VB | 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB 1425 -2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Eventuelle utilisation non conforme

ATTENTION!

Ne pas utiliser I'anneau du cable de rup-
ture d'attelage pour tracter et tirer ! La
sollicitation a la traction déforme I'an-
neau.

CONSIGNES DE SECURITE

ATTENTION!

Le systéeme a inertie doit toujours étre
orienté parallélement au profil du timon
(11)!

B Vérifier le timon ajustable avant chaque dé-
part.
= Les tétes crantées doivent s'emboiter
sans jeu.
B Sécuriser systématiquement le levier de rég-
lage avec une goupille a ressort !
B |e cable Bowden ne doit pas étre plié lors du
réglage !
B Controler le réglage du cable Bowden aprés
sa pose :
= pour éviter un contact au sol, la courbure
du cable Bowden doit toujours étre diri-
gée vers le haut (12).
=> Le céble de rupture ne doit pas étre en
contact avec le cable Bowden !
Cable de rupture d'attelage

1654542_d
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ATTENTION!

Danger lié au décrochage de la remor-
que ! Passer le cable de rupture d'at-
telage toujours dans 'anneau !

B Toujours installer le cable de rupture d'at-
telage de fagon a ce que les déplacements
dans les virages soient possibles sans prob-
leme.

B Le cable de rupture d'attelage ne doit pas
pouvoir s'enrouler autour de la roue d'appui
et/ou du cable Bowden.

B |ors de l'installation du cable de rupture d'at-
telage, tenir compte des prescriptions spécifi-
ques au pays.

Roue d'appui

En raison d'une possible géne de la ti-
monerie de frein par les vis de fixation,

il faut qu'au montage de la roue d'appui,
les vis soient montées a partir du cété du
timon (11) !

B Veiller a la bonne mise en place de la roue
d'appui

Stationnement

B sjla remorque est désaccouplée du tracteur,
il faut que :
B e frein de stationnement soit serré.
B Jaremorque soit sécurisée par deux cales

supplémentaires.

B Lors du stationnement ou de l'arrét de l'en-
semble remorqué, serrer le frein stationne-
ment de la remorque.

ATTENTION!

La remorque peut reculer de 25 - 30 cm
avant que la puissance de freinage ne
soit effective ! Lors de la mise a I'arrét de
la remorque, veiller a avoir suffisamment
d'espace.

ATTENTION!
Veillez a ce que le frein a main fonc-
tionne correctement.

Pour détecter un fonctionnement non correct,
veuillez étre attentif aux facteurs suivants :

B perte de puissance importante

B déplacement saccadé du levier de frein a
main

B e frein a main se bloque

B composants desserrés

Pour les leviers avec ressort a gaz, il faut égale-

ment vérifier les points suivants :

B corrosion visible ou dégat sur la tige du res-
sort a gaz

B fuite d'huile visible sur le ressort a gaz

MONTAGE

ATTENTION!

Risque d'accident !

En cas d'urgence, il convient de s'assu-
rer que le levier de frein a main, lorsqu'il
est activé par l'intermédiaire du cable de
rupture d'attelage, (frein @ main en posi-
tion serrée) reste bien accessible. Si le
frein @ main se dépose sur le revétement
de la voie, la fonction frein de secours
n'est plus assurée !

B Le montage sur le véhicule doit satisfaire
aux exigences relatives aux dispositifs d'ap-
pui réglables en hauteur (roue d'appui) dans
le cadre de charges d'appui supérieures a
50 kg, ainsi qu'au réglage de la hauteur d'at-
telage, comme définies dans ECE R55-01,
annexe 7.

B Les éventuelles directives de montage dispo-
nibles doivent étre prises en considération.

B Le cable de rupture d'attelage doit toujours
étre correctement passé par un guide de
cable (2).

COMMANDE
Réglage du systéme a inertie

AVERTISSEMENT!

Risque d'accident en raison du poids
élevé des composants !

Les composants peuvent chuter en cas
de déréglage. Régler le timon de traction
avec deux personnes !

B Risque de dégats matériels si la hauteur d'at-
telage est trop basse. Une hauteur d'attelage
trop basse peut provoquer des dégats dura-
bles au bras d'attelage.

B Respecter la hauteur d'attelage (14) !
1. Retirer la goupille a ressort (3-1).
2. Deévisser le levier de réglage (3-2).

L'élément d'accouplement du Sl doit étre ré-
glé vers le haut (3-3).

w
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4. Resserrer le levier de réglage et sécuriser en
frappant avec un marteau (maillet en caout-
chouc).

5. Sécuriser avec la goupille a ressort (3-1).

6. Aprés une cinquantaine de km, resserrer le
levier de réglage.

Lorsque le timon de traction n'est pas uti-
lisé sur une longue période, le crantage
peut étre desserré par des mouvements
brusques vers le haut et latéraux.

Serrer le frein a main

1. Serrer le frein @ main au dela de la zone de
point mort sensible (4-1).

Desserrer le frein a main

1. Appuyer sur la téte de verrouillage (4-2) et la
maintenir enfoncée.

2. Remettre le frein & main dans sa position in-
itiale.

> La zone de point mort est nettement sensible.

Poser le cable de rupture d'attelage

ATTENTION!

Ne pas utiliser avec des accouplements
amovibles ! Si l'attelage n'est pas cor-
rectement enclenché, il y a un risque de
perte de l'attelage et de la remorque.

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour
du col de la boule d'attelage (5).

2. Encliqueter le mousqueton sur le cable.
B Méthode 1 possible

1. Enrouler le mousqueton par I'anneau prévu
sur le tracteur (6).

2. Encliqueter le mousqueton sur le cable.
B Méthode 2 possible

ATTENTION!

Autorisée uniquement avec les crochets
a mousquetons, selon DIN 5299, 70 mm
minimum (mousqueton de pompier).

1. Encliqueter le crochet a mousqueton dans
I'anneau prévu a cet effet (7).
Consigne Pays-Bas

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour
du col de la boule d'attelage en passant dans
I'anneau prévu a cet effet (8).

2. Encliqueter le mousqueton sur le cable.
B Méthode possible

1. Enrouler le cable de rupture d'attelage autour
du col de la boule d'attelage et de la bride de
serrage du dispositif tracteur (9).

2. Encliqueter le mousqueton sur le cable.

MAINTENANCE ET ENTRETIEN
Consignes de sécurité

ATTENTION!

Avant tous travaux de maintenance et
d'entretien, sécuriser systématiquement
la remorque avec des cales !

c ATTENTION!
Composant important pour la sécu-

rité !

Le systéme a inertie fait partie du sys-
teme de freinage. Indépendamment des
intervalles de maintenance du systéme
a inertie, le systeme de freinage doit étre
contrélé aprés 1500 km ou tous les 6
mois par un atelier spécialisé.

B Lorsdes travaux de maintenance, entretien et
révision, |'état de tous les éléments de l'instal-
lation doit étre contrélé pour ce qui concerne
la sécurité de fonctionnement !

B La vérification du systéme de freinage ne
remplace pas les mesures de maintenance
prescrites pour le systéme a inertie.

Tous les 6 mois

B Nettoyer les tétes crantées et vérifier qu'elles
ne sont pas endommageées.

B Appliquer une graisse hydrofuge

B CGraisser le levier de réglage

Tous les 10000 - 15000 km ou tous les 12 mois

B Lubrifier ou huiler les points de frottement et
les zones articulées du systéme a inertie (13).
Types de graisses : graisse universelle selon
DIN 51825

B Controler les amortisseurs du systéme a iner-
tie.

Travaux d’entretien

La présence de rouille blanche sur les piéces du

véhicule galvanisées a chaud ne porte pas att-

einte a la sécurité et peut étre réduite de la ma-
niére suivante :

1654542_d
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B assurerune bonne circulation d'air lors du sta-
tionnement ou du stockage des pieces galva-
nisées a chaud

B Apres une circulation I'hiver, nettoyer les sur- u
faces galvanisées a chaud a l'eau claire (par
ex. jets de vapeur)

B En cas de réparation, notre réseau européen
de services AL-CO, couvrant I'ensemble du
territoire est a votre disposition.

Demander nous directement la liste des stati-
ons-service AL-KO : www.al-ko.com

Les piéces de rechange sont des pie-

Travaux de réparation ces de sécurité !

ATTENTION!

Les travaux de réparation ne doivent étre
entrepris que par des services de main-
tenance AL-KO ou des services spécia-

lisés autorisés.

1
2

55R-0 1 GA ko KI.E

AIDE EN CAS DE PANNE

Panne
Effet de freinage trop faible.

La marche arriére est diffi-
cile ou bloquée

Comportement de conduite
non fluide ou freinage par a-
coups

Efficacité du frein a main in-
suffisante

Causes possibles

Pertes par frottements trop
importantes dans le SI

Corrosion sur la barre de
traction

La barre de traction coulisse
et se rentre entierement

Dommage important en
manceuvrant

Le dispositif de freinage est
trop serré

Amortisseurs défectueux

Le dispositif de freinage est
trop serré

Pour le montage de piéces de rech-
ange dans nos produits, nous recom-
mandons des pieces originales AL-KO
ou des pieces agréées par AL-KO. Afin
d'identifier clairement les pieces déta-
chées, nos points de service ont be-
soin du numéro d'identification des pie-
ces détachées (ETI).

Plaque signalétique

Numéro ETI

Numéro de dessin

Solution

Enlever les salissures et la corrosion
sur les dispositifs de transmission et
de freinage puis effectuer une vérifica-
tion de la liberté de manceuvre

Controler le réglage des freins
Consultez le service de maintenance
AL-KO

Faire régler le dispositif de freinage

Faire remplacer les amortisseurs

Faire régler le dispositif de freinage

En cas de pannes ne figurant pas dans le tableau ou que vous ne pouvez pas réparer vous-
méme, veuillez vous adresser a notre service aprés-vente.
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RESPECTO A ESTE MANUAL

B | ea esta documentacion antes de proceder
a la puesta en servicio. Es condicion indis-
pensable para trabajar en condiciones de se-
guridad y para un manejo éptimo.

B Respete las indicaciones de seguridad y ad-
vertencias que constan tanto en la documen-
tacién como en el equipo.

B La presente documentacion es un compo-
nente mas del producto descrito y, por con-
siguiente, en caso de ser vendido o cedido
también debera entregarse la documenta-
cion.

Leyenda

JATENCION!

Respetar al pie de la letra estas adver-
tencias para evitar lesiones y/o dafios
materiales.

Advertencias especiales para una mejor
comprensién y manejo.

DESCRIPCION DEL PRODUCTO

Lalanza de tiro regulable en altura une el vehiculo
tractor con el marco del remolque.

El peso total admisible esta impreso en cada dis-
positivo de inercia. El peso total del remolque no
debe superar este valor.

()

1 Dispositivo de inercia
Tipo: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Pieza intermedia con perfil de lanza
Tipo: 160 VB, 270 VB, 350 VB

()

3  Piezas de acoplamiento **

* Modelo de ejemplo de la ilustracion 350 VB
**  No se incluye en el volumen de suministro

Uso acorde a los fines establecidos

El dispositivo de inercia forma parte del sistema
de freno del remolque y solo se podra emplear
completamente montado y comprobado para unir
el remolque con el vehiculo tractor.

El dispositivo de inercia admite los siguientes ran-
gos de peso:

Tipo Rango de pesos Carga de
apoyo
maxima

160 VB | 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB  1425-2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Aplicaciones no previstas

{ATENCION!

No utilice la argolla de la guia del cable
de retencién para arrastrar ni tirar. En
caso de sobrepasar el limite de carga de
traccion, la argolla se dobla.

ADVERTENCIAS DE SEGURIDAD

{ATENCION!

El dispositivo de inercia siempre debe
estar paralelo al perfil de lanza (11).

B Compruebe el ajuste de la lanza antes de
cada viaje.
= Las cabezas de los dientes deben enca-
Jjar entre si sin huelgo.

B Asegure siempre la palanca de bloqueo con
el pasador elastico.

B No doble el cable Bowden durante el ajuste.

B Compruebe el tendido del cable Bowden des-
pués del ajuste:
= La parte curva del cable Bowden siempre
debe estar en alto para evitar el contacto
con el suelo (12).
=> El cable de retencién no debe tocar el ca-
ble Bowden.

Cable de retencion
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JATENCION!

Peligro de desenganche del remolque.
Se debe guiar siempre el cable de reten-
cion por la argolla de la guia de cable de
retencion.

B Colocar el cable de retencién de forma que se
pueda realizar el desplazamiento en curvas
sin problema.

B El cable de retencién no se podra enrollar en
la rueda de soporte ni el cable Bowden.

B  Tenga en cuenta la normativa nacional vi-
gente al colocar el cable de retencion.

Rueda de soporte

La posible obstruccion del varillaje de
freno a causa de los tornillos de fijacion
requiere el desmontaje de los tornillos
del lado de la lanza durante el montaje
de la rueda de soporte (11).

B Asegurese de colocar correctamente la rueda
de soporte

Estacionamiento

B Sielremolque se desacopla del vehiculo trac-
tor, se debera hacer lo siguiente:
B Poner el freno de mano.
B Asegurar el remolque con otros dos cal-

ces.

B Ponga el freno de mano del remolque mien-
tras esta parado o estacionado el conjunto
tractor-remolque.

{ATENCION!

El remolque puede retroceder de 25 a
30 cm hasta la plena actuacion de la fu-
erza de frenado. Mantenga la distancia
suficiente con el remolque estacionado.

{ATENCION!

Asegurese de que el funcionamiento es
adecuado cuando se aplica el freno de
estacionamiento.

Se puede percibir un funcionamiento incorrecto
en los siguientes casos:

B Se aprecia una pérdida de la fuerza

B La palanca de freno de mano realiza movimi-
entos bruscos

B El freno de estacionamiento se maneja con
dificultad

B |os componentes estan sueltos

En las palancas de freno de mano con asistencia

de resorte de gas se puede percibir, ademas, por

lo siguiente:

B Corrosién o dafios visibles en el vastago del
piston del resorte de gas

B Pérdida visible de aceite en el resorte de gas

MONTAJE

c jATENCION!
iPeligro de accidentes!

En caso de emergencia, se debe ase-
gurar de que la palanca de freno ma-
nual se mueve con libertad después de
la activacion a través del cable de re-
tencion (freno de mano en posicion cer-
rada). Si el freno de mano toca el firme
de la calzada, ya no sera posible el ac-
cionamiento del freno de emergencia.

B Elmontaje en el vehiculo en cuanto al soporte
ajustable en altura (rueda de soporte) en car-
gas de soporte superiores a 50 kg y al ajuste
de la altura del acoplamiento debe cumplir
las especificaciones de la norma ECE R55-01
anexo 7.

B Se deberan tener en cuenta las posibles di-
rectrices de montaje existentes.

B El cable de retencién siempre se debe intro-
ducir con exactitud por una guia de cable de
retencion (2).

OPERACION Y MANEJO
Ajustar el dispositivo de inercia

e jADVERTENCIA!
jRiesgo de accidentes debido al peso

elevado de los componentes!

Los componentes se podrian caer du-
rante el ajuste. Ajuste la lanza de tiro
entre dos personas.

B Peligro de dafios materiales debido a la al-
tura insuficiente del acoplamiento. La altura
insuficiente del acoplamiento puede producir
dafios permanentes en la unién de traccion.
B Respetar la altura del acoplamiento (14).

1. Extraiga el pasador elastico (3-1).

2. Gire la palanca de blogqueo (3-2).

3. Desplace la pieza de acoplamiento del dis-
positivo de inercia hacia arriba o hacia abajo
(3-3).
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4. Apretar la palanca de bloqueo y asegurarla
con un golpe de martillo (martillo de goma
dura).

5. Asegurarla con el pasador elastico (3-1).
6. Apretar la palanca de bloqueo unos 50 km.

Si la lanza de tiro no se emplea durante
un periodo de tiempo prolongado, se po-
dria soltar el dentado a sacudidas hacia
arriba o lateralmente.

Poner el freno de mano

1. Tensar siempre el freno de mano con fu-
erza por encima del perceptible punto muerto
(4-1).

Soltar el freno de mano

1. Pulse el botén de bloqueo (4-2) y manténgalo
pulsado.

2. Devolver la palanca de freno manual a la po-
sicion de salida.

= Se podra sentir claramente el punto muerto.
Colocar el cable de retencion

{ATENCION!

No emplear en acoplamientos ex-
traibles. Si el acoplamiento no encaja
correctamente, podria soltarse el aco-
plamiento y el remolque.

1. Atar el cable de retencion alrededor de la
boca esférica (5).

2. Enganchar el mosqueton en el cable.

B Variante 1

1. Atar el mosqueton a través de la argolla pre-
vista en el vehiculo tractor (6).

2. Enganchar el mosqueton en el cable.

B Variante 2

{ATENCION!

Solo permitido con mosquetones con-
forme a DIN 5299 - 70 mm min. (mos-
quetén de bomberos).

1. Enganchar el mosquetén en la argolla pre-
vista (7).

Disposiciones en los Paises Bajos

1. Atar el cable de retencion alrededor de la
boca esférica y a través de la argolla prevista
8).

2. Enganchar el mosqueton en el cable.

B Variante

1. Atar el cable de retencion alrededor de la
boca esférica y a la abrazadera del disposi-
tivo de enganche (9).

2. Enganchar el mosqueton en el cable.

MANTENIMIENTO Y CUIDADOS

Advertencias de seguridad

{ATENCION!

Antes de todos los trabajos de manten-
imiento y puesta a punto, se debe ase-
gurar el remolque con calces.

A {ATENCION!

Componente de seguridad
El dispositivo de inercia es parte del sis-
tema de frenado. Independientemente
de los intervalos de mantenimiento del
dispositivo de inercia, el sistema de fre-
nado debera comprobarse cada 1500
km o cada 6 meses a través de un espe-
cialista.

B En los trabajos de inspeccion, limpieza y
mantenimiento se deberan comprobar las
piezas de la instalaciéon para garantizar que
estén en perfecto estado y que funcionen de
forma segura.

B La comprobacién del sistema de freno no
sustituye a las medidas de mantenimiento
prescritas para el dispositivo de inercia.

Cada 6 meses

B Limpiar las cabezas de los dientes y compro-
bar si presentan dafios

B Aplicar grasa hidréfoga

B Engrasar la palanca de bloqueo

Cada 10000 - 15000 km o cada 12 meses

B Engrasar o lubricar los punto de deslizami-
ento y articulacion del dispositivo de inercia
(13).

Tipo de lubricante: Grasa multiuso conforme
a DIN 51825

B Comprobar el amortiguador del dispositivo de
inercia.

Trabajos de mantenimiento

La formacién de 6xido blanco en las piezas del

vehiculo galvanizadas en caliente no pone en pe-

ligro la seguridad y se puede reducir mediante las
siguientes medidas:
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B Procurar una éptima ventilacion de aire du-
rante la puesta fuera de servicio o el almacen-
amiento de las piezas galvanizadas en cali-
ente

B Limpiar las superficies galvanizadas en cali-
ente con agua limpia después de cada uso en
invierno (p. ej. con chorros de vapor)

Trabajos de reparacion

{ATENCION!

Los trabajos de reparacion solo pueden
ser realizados por centros de servicio te-
cnico de AL-KO o empresas especializ-
adas autorizadas.

55R-01N GA kg KI.

AYUDA EN CASO DE AVERIAS

Problema

Efecto del freno demasiado

débil

Marcha atras dura o blo-
queada

Ruido durante el desplaza-
miento o freno brusco

Efecto de freno manual de-
masiado débil

Posible causa

B En caso de reparacién, nuestros clientes eu-
ropeos ponen a su disposicion una red global
de centros de servicio técnico de AL-KO.

B Dirijase directamente a nosotros para solicitar
la lista de centros de servicio técnico de AL-
KO: www.al-ko.com

Las piezas de repuesto son piezas de
seguridad.

Le recomendamos que utilice piezas ori-
ginales de AL-KO o piezas autorizadas
expresamente por AL-KO para la in-
stalacion como piezas de repuesto en
nuestros productos. Nuestros centros de
servicio técnico necesitan el numero de
identificacion de la pieza de repuesto
(ETI, por sus siglas en aleman) para su
correcta identificacion.

Placa de caracteristicas

1
2

Exceso de pérdida por fric-
cion del dispositivo de iner-

Cla

Corrosién en la barra de

traccion

La barra de traccion se intro-

duce hasta el fondo

Dafios graves en la manio-

bra

siado rigido

siado rigido

El ajuste del freno es dema-

Amortiguador defectuoso

El ajuste del freno es dema-

Ndmero ETI

Ndmero de disefio

Solucion

Eliminar la suciedad y corrosion de la
unidad de transmision y el cable de
freno, después comprobar la suavidad

Comprobar el ajuste del freno

Acudir al servicio técnico de AL-KO

Reajustar el freno

Sustituir el amortiguador

Reajustar el freno

En caso de problemas que no figuran en esta tabla o que no puede solucionar usted mismo,
pdéngase en contacto con nuestro servicio de atencion al cliente.
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TRADUGAO DO MANUAL DO USUARIO
ORIGINAL

indice

Sobre este manual...........cccceviviiieniiiicie 25
Descrigdo do produto.........ccceecveeeeeieeesveeennnnnn. 25
Indicagdes de seguranga.........c..ocecvveeeeeeninnns 25
MONtageM......ceeeeiiee e 26
[0 1=T =Tz Lo TSSO

Manutencéo e conservagao
Ajuda para detectar e eliminar avarias............. 28

SOBRE ESTE MANUAL

B |er atentamente a presente documentagéo
antes da colocagao em funcionamento. Esta
€ uma pré-condigao para um trabalho seguro
e um manuseamento sem problemas.

B Respeitar as indicagdes de seguranca e de
adverténcia existentes na presente documen-
tacao e no produto.

B Esta documentagéo é parte integrante e per-
manente do produto descrito, devendo, no
acto de venda, ser entregue ao comprador.

Explicagdo dos simbolos
ATENGAO!
O cumprimento escrupuloso destas in-

dicacbes de adverténcia pode evitar da-
nos pessoais e/ou materiais.

Indicagbes especiais para facilitar a
compreensao e 0 manuseamento.

DESCRICAO DO PRODUTO

A langa de tragao, regulavel em altura, permite
engatar o veiculo trator ao chassis do reboque.

O peso total permitido encontra-se impresso em
cada dispositivo de inércia. O peso total do rebo-
que nao deve exceder este valor!

()"

1  Dispositivo de inércia
Modelo: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Peca intermédia com perfil da langa
Modelo: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3  Elementos de acoplamento **

*

Figura ilustrativa modelo 350 VB

*k

N&o incluidos no conjunto de pegas

Utilizagao adequada
O dispositivo de inércia é parte integrante do sis-
tema de travagem do reboque e, por isso, ape-
nas deve ser utilizado para a ligagdo do reboque
ao veiculo trator caso se encontre completamente
montado e verificado.

A utilizagdo do dispositivo de inércia esta auto-
rizada para os seguintes intervalos de peso:

Tipo Intervalo de peso  Carga
de apoio
maxima

160 VB | 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB 1425 - 2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Possivel utilizagao incorrecta

ATENGAO!

Na&o utilize o olhal da guia do cabo de se-
paracao para rebocar e puxar! Em caso
de carga de tragao, o olhal fica torcido.

INDICAGOES DE SEGURANGA

ATENGAO!
O dispositivo de inércia tem de ser

sempre alinhado em paralelo com o per-
fil da langa (11)!

B Antes de cada deslocagao, verifique a regu-
lacdo da lanca.
=> As cabecgas dentadas tém de encaixar

sem quaisquer folgas.

B Bloqueie sempre o manipulo de fixagdo com
um contrapino de mola!

B Nao dobre o cabo Bowden durante o ajuste!

B Verifique a colocagao do cabo Bowden apos
o ajuste:

= Para evitar o contacto com o chédo, a
curvatura do cabo Bowden tem de estar
sempre em cima (12).

=> O cabo de separagdo ndo deve tocar no
cabo Bowden!

Cabo de separagao
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ATENGAO!

Perigo devido a suspenséao do reboque!
Conduza sempre o cabo de separagao
através do olhal da respetiva guia do
cabo de separagao!

B O cabo de separagéo deve ser instalado, de
forma a que as deslocagdes em curvas sejam
possiveis sem qualquer problema.

B O cabode separagdo ndo deve enrolar a volta
da roda de suporte e/ou do cabo Bowden.

B Tenha em atencdo as normas especificas por
pais ao colocar o cabo de separagéo.

Roda de suporte

Devido a uma possivel incapacidade da
haste do travao resultante dos parafu-
sos de fixagdo, os parafusos devem ser
montados na lateral da langa durante a
montagem da roda de suporte (11)!

B  Tenha em atencdo o assentamento firme da
roda de suporte
Estacionamento

B Quando o reboque é desacoplado do veiculo
trator, & necessario:

B acionar o travao de estacionamento.

B bloquear o reboque por meios de dois
calgos adicionais.

B O travao de estacionamento do reboque tem
de ser acionado ao estacionar ou parar a
combinagéao de veiculos.

ATENGAO!

Até a forca de travagem estar totalmente
ativa, o reboque pode recuar entre 25 e
30 cm! Certificar-se de que existe distan-
cia suficiente ao parar o reboque.

ATENGAO!

Ao ativar o travao de estacionamento,
certifique-se de que ele esta a funcionar
devidamente.

Um funcionamento incorreto nota-se por:
B uma perda nitida de forga

B um movimento descontinuo (saltos) da ala-
vanca do travdo de méo

B um travao de estacionamento dificil de manu-
sear

B componentes soltos

Além disso, no caso de alavancas do travao de

mao com amortecedor de pressdo de gas, um

funcionamento incorreto também se nota por:

B corrosdo visivel do, ou danos evidentes no
eixo do pistdo do amortecedor de pressao de

gas
B perda visivel de 6leo do amortecedor de pres-
séo de gas
MONTAGEM
ATENGAO!

Perigo de acidentes!

Em caso de emergéncia, deve certifi-
car-se de que a alavanca do travao de
mao permanece acessivel apés a sua
ativagéo por meio do cabo de separagao
(travao de mao em posicao fechada). Se
o travdo de méao fosse acionado sobre
uma superficie rodoviaria, a fungéo do
travdo de emergéncia deixaria de estar
disponivel!

B A montagem no veiculo, no que diz respeito
ao dispositivo de suporte (roda de suporte)
ajustavel em altura com uma carga de apoio
superior a 50 kg, assim como o ajuste da al-
tura de acoplamento, tem de cumprir com os
requisitos da ECE R55-01 anexo 7.

B As diretivas de instalagdo eventualmente dis-
poniveis devem ser tidas em consideracao.

B O cabo de separagédo tem de ser conduzido
sempre corretamente através de uma guia do
cabo de separagao (2).

OPERAGAO
Regular o dispositivo de inércia

AVISO!

Perigo de acidentes devido a peso
elevado dos componentes!

Os componentes podem cair durante o
ajuste. O ajuste da langa de tragdo deve
ser efetuado por duas pessoas!

B Danos devido a altura de acoplamento redu-
zida. Uma altura de acoplamento inferior a in-
dicada pode causar danos permanentes na
ligacdo de tracdo.

B Respeitar a altura de acoplamento (14)!

1. Remova o contrapino de mola (3-1).

2. Solte o manipulo de fixagéo (3-2).

3. Regule o elemento de acoplamento do dispo-
sitivo de inércia para cima ou para baixo (3-3).
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4. Aperte o manipulo de fixagdo e bloqueie-o
com uma pancada de martelo (mago com ca-
beca de borracha endurecida).

5. Bloqueie com um contrapino de mola (3-1).

6. Passados cerca de 50 km, aperte novamente
o manipulo de fixagao.

Caso alanga de tragéo ndo seja utilizada
durante um longo periodo de tempo,
o denteado pode ser solto através de
movimentos subitos (para cima e para o
lado).

Acionar o travdao de mao

1. Acione vigorosamente o travao de mao além
da area percetivel de ponto morto (4-1).

Soltar o travdo de mao

1. Prima e mantenha premido o botdo de blo-
queio (4-2).

2. Coloque a alavanca do travdo de mao nova-
mente na posigéo de saida.

=> A area de ponto morto é claramente perceti-
vel.

Colocar o cabo de separagao

ATENGAO!

Para a sua aplicagdo, o acoplamento
deve estar removido! Se o acoplamento
nao encaixar corretamente, existe a pos-
sibilidade de perda do acoplamento e do
reboque.

1. Ate o cabo de separagéo a volta da haste da
esfera (5).

2. Prenda o mosquetéo no cabo.
B Variante possivel 1

1. Ate o mosquetdo, passando-o através do
olhal previsto para o efeito no veiculo trator
(6).

2. Prenda o mosquetdo no cabo.

B Variante possivel 2

ATENGAO!

Apenas possivel com mosquetdes em
conformidade com DIN 5299 - min.70
mm (mosquetdes de bombeiro).

1. Prenda o mosquetéo no olhal previsto para o
efeito (7).
Legislagao para os Paises Baixos

1. Ate o cabo de separagao a volta da haste da
esfera, passando-o através do olhal previsto
para o efeito (8).

2. Prenda o mosquetéo no cabo.

B Variante possivel

1. Ate o cabo de separagédo a volta da haste da
esfera e o aro de aperto no mecanismo de
tragéo (9).

2. Prenda o mosquetao no cabo.

MANUTENGAO E CONSERVAGAO

Indicagdes de seguranca

ATENGAO!

Bloqueie sempre o reboque com calgos
antes de quaisquer trabalhos de manu-
tencéo e de limpeza!

e ATENGAO!
Componente relevante para a segu-

ranca!

O dispositivo de inércia & parte inte-
grante do sistema de travagem. Inde-
pendentemente dos intervalos de manu-
tengéo para o dispositivo de inércia, o
sistema de travagem tem de ser verifi-
cado por uma oficina especializada ap6s
1500 km ou a cada 6 meses.

B  Todos os elementos do equipamento devem
ser verificados quanto a seguranga de ope-
ragéo e perfeito estado operacional durante
os trabalhos de manutencao, limpeza e in-
specao!

B A verificagdo do sistema de travagem néo
substitui as medidas de manutengéo estipu-
ladas para o dispositivo de inércia.

A cada 6 meses

B Limpar as cabegas dentadas e certificar-se
de que ndo apresentem danos!

B Aplicar massa lubrificante impermeavel

B Aplicar massa lubrificante no manipulo de fix-
acéo

A cada 10000 - 15000 km ou a cada 12 meses

B | ubrifique ou unte com éleo os pontos desliz-
antes e as articulagdes do dispositivo de in-
ércia (13).
Tipo de lubrificante: Massa lubrificante uni-
versal conforme DIN 51825

B Verifique o amortecedor do dispositivo de in-
ércia.

Trabalhos de limpeza

A formagéo de ferrugem branca nas pecas do vei-

culo galvanizadas por imerséo a quente nao in-

terfere na seguranga, podendo ser reduzida com

a aplicacdo das seguintes medidas:
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B Assegurar uma boa circulagédo de ar se as
pecas galvanizadas por imersao a quente fo-
rem depositadas em algum lugar ou armaze-
nadas ]

B Em caso de reparagdo, os nossos clientes
dispdéem de uma vasta rede de servigos de
assisténcia técnica AL-KO em toda a Europa.
Solicite-nos directamente a listagem de pon-
tos de assisténcia técnica AL-KO: ww-

B Limpar com agua limpida as superficies gal-
vanizadas por imers&o a quente apds quais-

quer deslocagdes nos meses de inverno (por

exemplo, jatos de vapor)
Trabalhos de reparacao

ATENGAO!

Os trabalhos de reparagéo s6 devem ser
executados pelos pontos de servigo AL-
KO ou por oficinas especializadas auto-

rizadas.

1
2

55R-0 1N GA ko

AJUDA PARA DETECTAR E ELIMINAR AVARIAS

Avaria

Eficacia de travagem redu-
zida

A manobra de marcha atras
tem pouca mobilidade ou
esta bloqueada

Comportamento de marcha
do veiculo instavel ou trava-
gem aos solavancos

Eficacia do travao de mao
reduzida

Causa possivel

Demasiada perda de atrito
no dispositivo de inércia

Corrosao na barra de tragéo

A barra de tragéo desliza
completamente

Danos causados por ex-
cesso de forga durante as
manobras

O sistema de travagem esta
demasiado rigido

Amortecedor danificado

O sistema de travagem esta
demasiado rigido

w.al-ko.com

As pecas sobressalentes sao pecas
de segurancga!

Para a montagem de pegas sobressa-
lentes nos nossos produtos, recomen-
damos a utilizagdo de pecas originais
da AL-KO ou de pegas que foram ex-
clusivamente homologadas pela AL-KO.
Para uma identificagdo inequivoca da
pega sobressalente, os nossos servigos
de assisténcia necessitam do numero
de identificacdo de peca sobressalente
(ETI).

Placa de identificagao

Ndmero de ETI

Numero do desenho

Solugao

Remova a sujidade e a corrosao do
mecanismo de transmisséo e do cabo
do travao e, em seguida, verifique a
mobilidade

Verifique o ajuste o travao

Contactar a oficina de assisténcia AL-
KO

Reajuste o sistema de travagem

Mande substituir o amortecedor

Reajuste o sistema de travagem
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Em caso de avarias ndo apresentadas nesta tabela ou que néo consiga solucionar sozinho,
dirija-se por favor ao nosso servico de assisténcia técnica autorizado.
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RIGUARDO QUESTO MANUALE

B |eggere la presente documentazione prima
della messa in funzione. Cio € indispensabile
per garantire il funzionamento sicuro e l'uso
corretto.

B Attenersi alle indicazioni di sicurezza e alle
avvertenze contenute in questa documenta-
zione e presenti sul prodotto.

B La presente documentazione € parte inte-
grante del prodotto descritto e in caso di ces-
sione deve essere consegnata all'acquirente.

Spiegazione dei simboli

ATTENZIONE!
Seguire attentamente queste avver-

tenze per evitare danni a persone e / o
materiali.

Indicazioni speciali per maggiore chia-
rezza e facilita d'uso.

DESCRIZIONE DEL PRODOTTO

L'asta di traino regolabile in altezza collega il vei-
colo trainante al telaio del rimorchio.

Il peso complessivo consentito & inciso su ciascun
dispositivo per freno ad inerzia. Il peso comples-
sivo del rimorchio non deve superare questo va-
lore.

(1)*

1  Dispositivo per freno ad inerzia
Tipo: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 Distanziatore con profilo per asta
Tipo: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Componenti di accoppiamento **

*

Figura esemplificativa Tipo 350 VB
**  non in dotazione

Impiego conforme agli usi previsti

Il dispositivo di freno ad inerzia & parte inte-
grante dell'impianto di frenatura del rimorchio e
puo essere utilizzato solo completamente mon-
tato e testato per il collegamento del rimorchio con
il veicolo trainante.

Il dispositivo di freno ad inerzia & ammesso per le
fasce di peso seguenti:

Tipo Fascia di peso Carico di
appoggio
massimo

160 VB | 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB 1425 - 2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Possibile uso errato

ATTENZIONE!

Non usare il golfare della guida del cavo
di sicurezza a strappo per trainare o ti-
rare! In caso di sollecitazione da trazione
il golfare si piega.

INDICAZIONI DI SICUREZZA

ATTENZIONE!

Il dispositivo per freno ad inerzia deve
essere sempre orientato in modo paral-
lelo verso il profilo per asta (11).

B Prima di mettersiin marcia controllare sempre
I'asta di regolazione.
=> Le teste dei dentidevono ingranare senza
gioco.
B Assicurare sempre il dispositivo di arresto con
una coppiglia.
B Durante la regolazione non piegare il tirante
Bowden.
B Verificare la posa del tirante Bowden dopo la
regolazione:
=> Per evitare il contatto con il terreno,
la bombatura del tirante Bowden deve
sempre essere in alto (12).
= Il cavo di sicurezza a strappo non deve
toccare il tirante Bowden.
Cavo di sicurezza a strappo

30

1654542_d



ATTENZIONE!

Pericolo dovuto a sgancio del rimorchio!
Infilare sempre il cavo di sicurezza a
strappo attraverso il golfare dell'apposita
guida!

B Applicare il cavo di sicurezza a strappo in
modo che la marcia in curva possa svolgersi
senza problemi.

B || cavo di sicurezza a strappo non deve avvol-
gersi attorno alla ruota di appoggio e/o al ti-
rante Bowden.

B Per il montaggio del cavo di sicurezza a
strappo, osservare le disposizioni vigenti nel
rispettivo paese.

Ruota di appoggio
A causa di un possibile impedimento alla
tiranteria del freno dovuto alle viti di fis-
saggio, durante il montaggio della ruota

di appoggio & necessario montare le viti
dal lato dell'asta (11).

B Accertarsi che la ruota di appoggio sia salda-
mente in sede.
Parcheggio

B Se il rimorchio viene sganciato dal veicolo
trainante, € necessario:

B tirare il freno di stazionamento.

B assicurare il rimorchio con due calzatoie
aggiuntive.
B Quando si parcheggia o depone l'attacco, e
necessario tirare il freno di stazionamento del
rimorchio.

ATTENZIONE!

Finché la forza frenante non agisce del
tutto, il rimorchio pud spostarsi all'indie-
tro di 25 - 30 cm! Quando si depone |l
rimorchio, accertarsi di avere a disposi-
zione una distanza sufficiente.

ATTENZIONE!
Azionando il freno di stazionamento ac-
certarsi che funzioni correttamente.
Un funzionamento non corretto si evidenzia nei
seguenti modi:
B notevole perdita di potenza
B movimento brusco della leva del freno a mano
B freno di stazionamento difettoso
B componenti non serrati

Nel caso delle leve del freno a mano con molle a

gas anche nei seguenti modi:

B corrosione o danni visibili dell'asta del pistone
delle molle a gas

B evidente perdita di olio delle molle a gas

MONTAGGIO

ATTENZIONE!

Rischio di incidente!

In caso di emergenza & necessario ga-
rantire che la leva del freno a mano ri-
manga completamente azionabile dopo
I'attivazione con il cavo di sicurezza a
strappo (freno a mano in posizione chi-
usa). Se il freno a mano tocca il manto
stradale, non & piu assicurata la funzio-
nalita del freno di emergenza!

B || montaggio su veicolo per quanto concerne
il dispositivo di sostegno regolabile in altezza
(ruota di appoggio) in presenza di un carico
d'appoggio superiore a 50 kg e I'impostazione
dell'altezza di accoppiamento devono soddis-
fare le disposizioni della ECE R55-01, appen-
dice 7.

B Eventuali disposizioni di montaggio prescritte
devono essere rispettate.

B || cavo di sicurezza a strappo deve es-
sere sempre accuratamente condotto tramite
un'apposita guida (2).

OPERAZIONE
Regolare il dispositivo ad inerzia

AVVISO!

Pericolo di infortunio dovuto al peso
elevato dei componenti.

| componenti possono cadere durante la
regolazione. La regolazione dell'asta di
traino deve essere eseguita da due per-
sone.

B Pericolo di danni materiali in caso di altezza
di accoppiamento insufficiente. Un'altezza
di accoppiamento insufficiente pud causare
danni permanenti al dispositivo di traino.
B Rispettare l'altezza di accoppiamento

(14)!

Estrarre la coppiglia (3-1).
Ruotare il dispositivo di arresto (3-2).

3. Regolare la parte dell'accoppiamento del
freno ad inerzia verso l'alto o verso il basso
(3-3).

1654542_d

31



4. Tirare il dispositivo di arresto e assicurare con
un colpo di martello (martello in gomma dura).

5. Assicurare con una coppiglia (3-1).

6. Dopo circa 50 km tirare nuovamente il dispo-
sitivo di arresto.

Se l'asta di traino non viene utilizzata per

ﬂ un periodo prolungato, & possibile che la
dentatura si allenti tramite movimenti a
strappo (verso l'alto e laterali).

Tirare il freno a mano

1. Tirare il freno a mano con forza attraverso la
zona punto morto visibile (4-1).

Rilasciare il freno a mano

1. Premere il pulsante di blocco (4-2) e tenerlo
premuto.

2. Riportare la leva del freno a mano nella posi-
zione iniziale.

= E possibile avvertire chiaramente la zona
punto morto.

Applicare il cavo di sicurezza a strappo

ATTENZIONE!

Non utilizzare per un accoppiamento
amovibile! Se l'accoppiamento non si in-
castra correttamente, c'e il rischio di per-
dere accoppiamento e rimorchio.

1. Legare il cavo di sicurezza a strappo attorno
al collo della sfera (5).

2. Fissare il moschettone al cavo.

B Possibilita 1

1. Inserire il moschettone al veicolo trainante
usando l'apposito golfare (6).

2. Fissare il moschettone al cavo.

B Possibilita 2

ATTENZIONE!

Consentita solo con moschettone se-
condo DIN 5299 - min. 70 mm (moschet-
tone da pompiere).

1. Fissare il moschettone nell'apposito golfare
(7).

Disposizione per i Paesi Bassi

1. Far passare il cavo di sicurezza a strappo at-
torno al collo della sfera e attraverso I'appo-
sito golfare (8).

2. Fissare il moschettone al cavo.

B Possibilita

1. Fissare il cavo di sicurezza a strappo attorno
al collo della sfera e al morsetto, quindi al dis-
positivo di traino (9).

2. Fissare il moschettone al cavo.

MANUTENZIONE E CURA

Indicazioni di sicurezza

ATTENZIONE!

Prima di qualsiasi lavoro di manuten-
zione e cura assicurare sempre il rimor-
chio con dei cunei!

c ATTENZIONE!
Componente importante per la sicu-

rezza!

Il dispositivo per freno a inerzia €
parte del sistema frenante. Indipenden-
temente dagli intervalli di manutenzione
per il dispositivo a inerzia, il sistema fren-
ante deve essere verificato dopo 1500
km o 6 mesi a cura di un'officina specia-
lizzata.

B Per lavori di manutenzione, cura e ispezione
€ necessario verificare tutte le parti dell'impi-
anto per quanto riguarda la sicurezza d'uso e
lo stato privo di difetti.

B La verifica dell'impianto frenante non sosti-
tuisce i lavori di manutenzione prescritti per il
dispositivo per freno ad inerzia.

Ogni 6 mesi

B Pulire le teste dei denti e verificare che non
presentino danni!

B Applicare grasso idrorepellente.

B |ngrassare il dispositivo di arresto.

Ogni 10.000 - 15.000 km oppure ogni 12 mesi

B |ubrificare oppure oliare i punti di scorrimento
e snodo del dispositivo a inerzia (13).

Tipo di lubrificante: grasso universale con-
forme a DIN 51825

B Verificare il paraurti del dispositivo per freno
ad inerzia.

Lavori di cura

La formazione di ruggine bianca sui componenti

del veicolo zincati a caldo non pregiudica la sicu-

rezza e puo essere ridotta prendendo le misure
seguenti:
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B Quando si depositano o conservano compo-
nenti zincati a caldo, assicurare una buona

circolazione dell'aria.

B Dopo l'uso in inverno, pulire le superfici zin- u
cate a caldo con acqua pulita (ad es. getti di

vapore)
Lavori di riparazione

ATTENZIONE!

B |n caso diriparazione i nostri clienti in Europa
hanno a disposizione un'estesa rete di sta-

zioni di servizio AL-KO.

E possibile richiedere I'elenco delle stazioni
di servizio AL-KO direttamente a noi: ww-

w.al-ko.com

| lavori di riparazione devono essere
eseguiti solo presso le stazioni di servi-
zio AL-KO o da aziende specializzate.

1

55R-01N GA Ik K.

SCHEDA RICERCA GUASTI

Anomalia

Effetto frenante troppo de-
bole

La retromarcia si innesta a
fatica o e bloccata

Comportamento in mar-
cia irregolare o frenatura a
strappi

Effetto del freno a mano
troppo debole

Possibile causa

Eccessive perdite in attrito
nel dispositivo di freno ad in-
erzia

Corrosione sull'asta di traino

L'asta di traino rientra com-
pletamente

Danneggiamento grave in
manovra

Impianto frenante regolato
troppo rigido

Ammortizzatori guasti

Impianto frenante regolato
troppo rigido

| ricambi sono componenti di sicu-
rezza!

Per il montaggio di ricambi sui nostri pro-
dotti si consiglia di utilizzare esclusiva-
mente componentistica originale AL-KO
oppure componentistica che ¢ stata es-
pressamente autorizzata per il montag-
gio. Per identificare in modo univoco il ri-
cambio, le nostre stazioni di servizio ne-
cessitano del numero di identificazione
ricambio (ET]I).

Targhetta segnaletica

Numero di identificazione ricam-
bio

Numero dello schema

Soluzione

Rimuovere sporco e corrosione sul dis-
positivo di trasmissione e sul tirante
del freno, quindi controllare la scorre-
volezza

Controllare la regolazione del freno
Recarsi presso un centro di assistenza
AL-KO

Far registrare l'impianto frenante

Far sostituire gli ammortizzatori

Far registrare I'impianto frenante

In caso di disturbi che non vengono elencati in questa tabella o che non si € in grado di eliminare
personalmente si prega di rivolgersi al nostro servizio alla clientela competente.

1654542_d
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MONtAZA.......eiiiieiieeee e 35
Upravlianje.......cccoeeicieeccieeecie e 35
Nega in vzdrzevanje.. .. 36
Pomo¢ pri motnjah........cccceecvveiiiee e 37

SPREMNA BESEDA K PRIROCNIKU

B Pred zagonom preberite to dokumentacijo. To
je predpogoj za varno delo in nemoteno upor-
abo.

B Upostevajte varnostne in opozorilne napotke,
ki so navedeni v tej dokumentaciji ali na na-
pravi.

B Ta dokumentacija je trajni sestavni del opisa
izdelka in se jo mora predati kupcu.

Pojasnilo oznak

POZOR!

Ravnanje strogo v skladu s temi opozorili
lahko prepreci poSkodbe oseb in materi-
alno skodo.

Posebna navodila za boljSe razume-
vanje in rokovanje.

OPIS IZDELKA

ViSinsko nastavljiva vlec¢na ojnica povezuje
vle€no vozilo z okvirjem prikolice.

Dovoljena skupna teza je vtisnjena na vsaki proti-
naletni napravi. Skupna teza prikolice ne sme pre-
sedi te vrednosti!

(1)*

1  Protinaletna naprava
Tip: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 | Vmesni kos z profilom ojnice
Tip: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Sklopni deli **

*  Vzoréna slika tipa 350 VB
**  nivobsegu dobave

Uporaba v skladu z dolog¢ili

Protinaletna naprava je sestavni del zavorne na-
prave prikolice in jo je v celoti names$&eno in pre-
verjeno dovoljeno uporabljati le za povezavo pri-
kolice in vle¢nega vozila.

Protinaletna naprava je dovoljena za naslednja
obmodja teze:

Tip Obmoc¢ja teze najvecja
vertikalna
obremeni-
tev

160 VB 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB | 1425-2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Mozna napacna raba

POZOR!

USesce vodila varnostnega kabla ne
uporabljajte za vleko in vle€enje! Pri
vle€ni obremenitvi se uSesce zvije.

VARNOSTNA OPOZORILA

POZOR!
Protinaletna naprava mora biti vedno
naravnana vzporedno s profilom ojnice
(1)
B Pred vsako voznjo preverite premi¢no ojnico.
=> Glave zobcev se morajo tesno prilegati
druga na drugo.
B Blokirno ro€ico vedno zavarujte z vzmetnim
zaticem!
B Bovdenskega vleka pri prestavljanju ne upo-
gibajte!
Preverite namestitev bovdenskega vileka po
prestavljanju:
= Da preprecite stik s tlemi, mora biti obok
bovdenskega vleka vedno zgoraj (12).

= Varnostni kabel se ne sme dotikati bov-
denskega vleka!

Varnostni kabel

POZOR!

Nevarnost zaradi snetja prikolice! Var-
nostni kabel vedno uvedite skozi uSesce
vodila varnostnega kabla!
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B Varnostni kabel namestite tako, da voznja v
ovinkih ni ovirana.

B Varnostnega kabla ni dovoljeno oviti okrog
opornega kolesa in/ali bovdenskega vleka.

B Pri name$¢anju varnostnega kabla uposteva-
jte nacionalne predpise.

Oporno kolo
ﬂ Ker bi lahko pritrdilni vijaki ovirali zavorni

drog, je treba pri montazi opornega ko-
lesa vijake montirati s strani ojnice (11)!

B Pazite na trdno namestitev opornega kolesa

Parkiranje

®m  Ce boste prikolico odklopili z vle¢nega vozila,
je treba:

B povleci ro¢no zavoro.

B prikolico zavarovati z dvema dodatnima
podloznima zagozdama.

B Priparkiranju ali odstavljanju vprege povlecite
ro€no zavoro prikolice.
POZOR!

Dokler ne zaéne delovati polna zavorna
mo¢, se lahko prikolica pomakne 25 - 30
cm nazaj! Pri odstavljanju prikolice pa-
zite na zadostno razdaljo.

POZOR!

Pri sprozenju parkirne zavore pazite na
pravilno delovanje.

Nepravilno delovanje se lahko kaze kot:

B obcutna izguba moci

B tresenje rocice ro¢ne zavore

B tezko premikanje parkirne zavore

B prosti sestavni deli

Pri ro€icah ro€ne zavore s plinsko vzmetjo do-
datno kot:

B vidna korozija ali poSkodbe batnice plinske
vzmeti

B vidna izguba olja plinske vzmeti

MONTAZA

POZOR!

Nevarnost nesrece!

V nujnem primeru je treba zagotouviti,
da je roCica ro€ne zavore po aktiviranju
preko varnostnega kabla (roéna zavora
v zategnjenem poloZaju) prosto gibljiva.
Ce bi ro€na zavora nasedla na podlago
vozi$¢a, funkcija zasilne zavore ne bo
vec delovala!

B Priklju¢itev na vozilo, t.j. viSinsko nastavljiva
oporna naprava (opornega kolesa) pri ver-
tikalni obremenitvi nad 50 kg, in nastavitev
viine priklopa mora ustrezati zahtevam ECE
R55-01, priloga 7.

B Upostevati je treba morebitne veljavne direk-
tive za prikljucitev.

B Varnostni kabel mora biti vedno dobro uveden
skozi vodilo varnostnega kabla (2).

UPRAVLJANJE
Prestavljanje protinaletne naprave

OPOZORILO!

Nevarnost nesre¢ zaradi velike teze
sestavnih delov!

Sestavni deli lahko pri prestavljanju pa-
dejo. Vleéno ojnico morata prestavljati
dve osebi!

B Materialna Skoda zaradi premajhne viSine
priklopa. Premajhna viSina priklopa lahko
povzro€i trajne poSkodbe vie€ne povezave.

B Upostevaijte viSino priklopa (14)!

1. lzvlecite vzmetni vtic¢ (3-1).

2. Privijte blokirno rogico (3-2).

3. Sklopni del protinaletne naprave prestavite
navzgor ali navzdol (3-3).

4. Zategnite blokirno rocico in jo zavarujte z
udarcem kladiva (gumijasto kladivo).

5. Zavarujte z vzmetnim vticem (3-1).

6. Po priblizno 50 km znova zategnite blokirno
rocico.

Ce vleéne ojnice dlie dasa ne upor-
abljate, se lahko zobci zaradi sunkovitih
premikov (navzgor in stransko) razrahl-
jajo.

Zategovanje ro¢ne zavore

1. Ro¢no zavoro moc¢no povlecite ¢ez mrtvo
tocko (4-1).
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Sproscanje roéne zavore

1. Pritisnite in drzite gumb za blokiranje (4-2).

2. Rocico roéne zavore prestavite nazaj v izho-
dis¢ni polozaj.

= Mrtvo tocko jasno obcutite.

Namescanje varnostnega kabla

POZOR!

Ne uporabljajte pri snemljivi sklopki! Ce
sklopka ni pravilno zaskocena, lahko
pride do sprostitve sklopke in izgube pri-
kolice.

1. Odtrzno zZi¢nato vrv ovijte okrog vle¢ne kljuke
®).

2. Karabinska zaponka na zi¢nati vrvi se mora
zaskociti.

B  mozna razlicica 1

1. Karabinsko zaponko vstavite skozi predvi-
deno usesce na vleénem vozilu (6).

2. Karabinska zaponka na zi¢nati vrvi se mora
zaskoditi.

B  mozna razli¢ica 2

POZOR!

Dovoljeno le s karabinsko zaponko v
skladu s standardom DIN 5299 - min. 70
mm (gasilska karabinska zaponka).

1. Karabinska zaponka se mora zaskoCiti v
predvideno usesce (7).

Predpis za Nizozemsko

1. Odtrzno zZi¢nato vrv ovijte okrog vle¢ne kljuke
in jo vstavite skozi predvideno usesce (8).

2. Karabinska zaponka na zi¢nati vrvi se mora
zaskociti.

B  mozna razli¢ica

1. Odtrzno zi¢nato vrv ovijte okrog vle¢ne kljuke,
spojni ro¢aj pa vstavite skozi vle¢no napravo
(9).

2. Karabinska zaponka na zi¢nati vrvi se mora
zaskociti.

NEGA IN VZDRZEVANJE

Varnostna opozorila

POZOR!

Pred vsemi vzdrzevalnimi in negovalnimi
deli vedno zavarujte prikolico s podloz-
nimi zagozdami!

POZOR!

Za varnost pomemben sestavni del!
Protinaletna naprava je sestavni del za-
vornega sistema. Neodvisno od inter-
valov vzdrzevanja za vse protinaletne
naprave, mora servisna delavnica preve-
riti zavorni sistem po 1500 km ali 6 me-
secih.

B Privzdrzevalnih, negovalnih delih in pregledih
je treba preveriti, ali so vsi deli naprave varni
za uporabo in brezhibni!

B Preverjanje zavornega sistema ne nado-
mesc¢a predpisanih vzdrzevalnih ukrepov za
protinaletno napravo.

Vsakih 6 mesecev

B Qcistite zobce in preverite, ali so poskodo-
vani!

B Nanesite mast, ki odbija vodo
B Namastite ustavljalni zati¢
Vsakih 10000 - 15000 km ali vsakih 12 mesecev

B Namastite ali naoljite drsna in sklopna mesta
protinaletne naprave (13).

Vrsta maziva: Ve¢namenska mast v skladu z
DIN 51825

B Preverite odbija¢ protinaletne naprave.

Negovalna dela

Tvorba bele rje na vro€e pocinkanih delih vozila

ne ogroza varnosti in jo lahko zmanjSate z nas-

lednjimi ukrepi:

B Pri odstavljanju oz. skladis¢enju vro€e pocin-
kanih delov poskrbite za dobro kroZenje zraka

B Po voznjah pozimi ocCistite vro¢e pocinkane
povrsine s €isto vodo (npr. s curkom pare)

Popravila

POZOR!

Popravila smejo izvajati le servisne de-
lavnice AL-KO ali pooblaséene stro-
kovne delavnice.

BV primeru popravila je nasim strankam v Ev-
ropi na voljo obSirno omrezje servisnih delav-
nic AL-KO.

B Seznam servisnih delavnic AL-KO lahko
neposredno narocite pri nas: www.al-ko.com
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Za vgradnjo nadomestnih delov v nase
izdelke priporo€amo uporabo originalnih
delov druzbe AL-KO, ki smo jih izrecno
odobrili za vgradnjo. Za jasno identi-
fikacijo nadomestnih delov potrebujejo
nase servisne delavnice identifikacijsko
Stevilko nadomestnega dela (ETI).

ﬂ Nadomestni deli so varnostni deli!

2 1
1 2
POMOC PRI MOTNJAH
Motnja Mozen vzrok

Prevelike izgube zaradi
trenja v protinaletni napravi

Korozija na vle€énem drogu

Zavorni uc¢inek preslab Viegni dl'Og ni popolnoma

uvlecen

Nasilno posSkodovanje pri
premikanju

Vzvratna voznja je otezena  Zavorna naprava je nas-
ali onemogocena tavljena preve¢ napeto

Nemirno obnasanje med
voZnjo oz. sunkovito zavi- Odbijac je poSkodovan
ranje

Zavorna naprava je nas-

Ucinek ro¢ne zavore preslab . "
tavljena prevec napeto

Tipska ploscica

Stevilka ETI

Stevilka risbe

Resitev

Odstranite umazanijo in korozijo na
prenosni napravi in protivleku ter nato
preverite tekoCe delovanje

Preverite nastavitev zavore

Obiscite servisno delavnico AL-KO

Zavorno napravo je treba nastaviti

Zamenjajte odbija¢

Zavorno napravo je treba nastaviti

V primeru motenj, ki niso navedene v tej tabeli ali ki jih ne morete sami odpraviti, se obrnite na

ﬂ naso pristojno sluzbo za pomo¢ strankam.
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O TYM PODRECZNIKU

B Przed przystgpieniem do uruchomienia na-
lezy przeczytac¢ niniejszg dokumentacje. Jest
to warunkiem zagwarantowania bezpiecznej
pracy i bezusterkowego uzytkowania.

B Przestrzega¢ wskazéwek bezpieczenstwa i
ostrzezen zawartych w niniejszej dokumenta-
cji oraz na urzadzeniu.

B Niniejsza dokumentacja stanowi nieodzowng
czes$¢ opisywanego produktu i powinna by¢
przekazana nabywcy razem z urzgdzeniem.

Wyjasnienie znakéw

UWAGA!

Stosowac sie doktadnie do znakdéw ost-
rzegawczych, aby unikngé szkéd osobo-
wych lub mienia.

Specjalne wskazéwki w celu lepszego
zrozumienia i obstugi.

OPIS PRODUKTU

Dyszel holowniczy z regulacjg wysokosci umoz-
liwia potgczenie pojazdu holowniczego z ramg
przyczepy.

Dopuszczalna masa catkowita jest wyttoczona na
kazdym urzadzeniu najazdowym. Masa catkowita
przyczepy nie moze przekraczac tej wartosci!

(1)*

1  Urzadzenie najazdowe
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 | Element taczacy z profilem dyszla
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3  Elementy sprzegu **

*

Przyktadowa ilustracja typu 350 VB
Nie wchodzg w zakres dostawy

*k

Uzytkowanie zgodne z przeznaczeniem

Urzadzenie najazdowe jest elementem sktado-
wym uktadu hamowania przyczepy i moze byé
stosowane tylko do tgczenia przyczepy z pojaz-
dem holowniczym, po catkowitym zmontowaniu
i doktadnym sprawdzeniu.

Urzadzenie najazdowe jest dopuszczone do nas-
tepujgcego zakresu masy:

Typ Zakres masy Maksym-
alne ob-
ciagzenie
podpory

160 VB | 850 — 1600 kg 100 kg
270 VB | 1425 -2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Mozliwe nieprawidtowe uzycie

UWAGA!

Nie stosowa¢ ucha prowadnicy linki
zabezpieczajagcej do holowania i ciag-
nigcia! Pod obcigzeniem rozciggajgcym
ucho wygina sie.

WSKAZOWKI BEZPIECZENSTWA

UWAGA!
Urzadzenie najazdowe musi by¢ zawsze

ustawione rownolegle do profilu dyszla
(1)

B Przed kazda jazdg sprawdzi¢ regulowany dy-
szel.
= Glowy zebobw muszg zazebiac sie bez

luzu.
B Zawsze zabezpiecza¢ blokade mechanizmu
ustalajgcego za pomocg zawleczki sprezys-
tej!
B Nie wyginac¢ ciegta Bowdena podczas przes-
tawiania!
B Po przestawieniu sprawdzi¢ ufozenie ciggta
Bowdena:
= Aby unikng¢ kontaktu z podiozem
wypuktos¢ ciegta Bowdena musi zawsze
znajdowac sie u gory (12).

= Linka zabezpieczajgca nie moze stykac
sig z ciegtem Bowdena!

Linka zabezpieczajaca
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UWAGA!

Istnieje niebezpieczenstwo odczepienia
sie przyczepy! Nalezy zawsze wprowad-
zaé linke zabezpieczajacg przez ucho
prowadnicy tej linki!

B Nalezy zawsze zakladac¢ linke zabezpiecza-
jacg w taki sposéb, aby jazda na zakretach
nie sprawiata trudnosci.

B Linka zabezpieczajgca nie moze sie owing¢
wokot kota podporowego i/lub ciegta Bow-
dena.

B  Podczas zakladania linki zabezpieczajacej
przestrzegac przepiséw krajowych.

Koto podporowe
Ze wzgledu na mozliwos¢ ogranicze-
nia przektadni hamulcowej przez sruby
mocujgce podczas montazu kota pod-
porowego sruby nalezy wprowadzac¢ od
strony dyszy (11)!

B Zwrdci¢ uwage na prawidtowe osadzenie kota
podporowego.
Parkowanie

B Jezeli przyczepa jest odtaczana od pojazdu
holowniczego, nalezy bezwzglednie:

B zaciggna¢ hamulec postojowy,
B zabezpieczy¢ przyczepe dwoma dodat-
kowymi klinami pod kota.

B  Podczas parkowania lub odstawiania za-
przegu zaciggna¢ hamulec postojowy.

UWAGA!

Do momentu zadziatania sity hamujacej
przyczepa moze stoczyc sie 25 — 30 cm!
Podczas odstawiania przyczepy zwréci¢
uwage na dostateczny odstep.

UWAGA!
Podczas uruchamiania hamulca recz-
nego nalezy zwréci¢ uwage na jego pra-
widtowe dziatanie.
Sygnatami nieprawidtowego dziatania mogg by¢:
B widoczny spadek mocy
B szarpigce poruszanie sie dzwigni hamulca
recznego
B zbyt ciezka praca hamulca recznego
B poluzowane elementy

W przypadku dzwigni hamulca recznego ze ws-

pomaganiem sprezyng gazowag sa to dodatkowo:

B widoczna korozja lub uszkodzenie ttoczyska
sprezyny gazowej

B widoczny wyciek oleju sprezyny gazowej

MONTAZ

UWAGA!

Niebezpieczenstwo wypadku!

W sytuacji awaryjnej nalezy zapewnic,
ze dzwignia hamulca recznego po akty-
wacji przez linke zabezpieczajgca (ha-
mulec reczny w potozeniu zamknietym)
pozostanie niezablokowana. Jezeli ha-
mulec reczny zostanie przytozony na na-
wierzchni jezdni, hamulec awaryjny nie
zadziata!

B  Montaz na pojezdzie oraz ustawienie wy-
sokosci sprzegu muszg spetnia¢ wymaga-
nia odnoszace sie do podpér o regulowanej
wysokosci (koto podporowe) przy obcigze-
niu podpory przekraczajgcym 50 kg wg prze-
pisow ECE R55-01, zatgcznik 7.

B Nalezy réwniez uwzglednia¢ wszelkie inne
wytyczne dotyczgce montazu.

B Linka zabezpieczajgca musi by¢ zawsze pra-
widtowo przeprowadzona przez prowadnice

).

OBSLUGA
Przestawianie urzadzenia najazdowego

OSTRZEZENIE!

Niebezpieczenstwo wypadku spowo-
dowane masa komponentow!
Podczas przestawiania komponenty
moga spasé. Przestawia¢ dyszel holow-
niczy z pomocg drugiej osoby!

B Niezachowanie wymaganej minimalnej wy-
sokosci sprzegu moze spowodowaé trwate
uszkodzenie sprzegu przyczepowego.

B Przestrzega¢ wymaganej wysokosci
sprzegu (14)!

Wyciggna¢ zawleczke sprezysta (3-1).

Odkreci¢ blokade mechanizmu ustalajgcego

(3-2).

3. Przestawi¢ element sprzegu urzadzenia na-
jazdowego w gore lub w dot (3-3).
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4. Zaciggng¢ blokade mechanizmu ustala-
jacego i zabezpieczy¢ jg uderzeniem miotka
(z bijakiem z twardej gumy).

5. Zabezpieczy¢ zawleczkg sprezystg (3-1).
6. Pook.50 km dociggng¢ blokade mechanizmu
ustalajacego.

Jesli dyszel holowniczy jest nieuzywany
przez dtuzszy czas, mozna poluzowaé
zazebienie, wykonujgc szybkie ruchy do
gory i na boki.

Zaciaganie hamulca recznego

1. Silnie zaciggng¢é hamulec reczny przez
wyczuwalny zakres punktu martwego (4-1).

Zwalnianie hamulca recznego

1. Nacisngé i przytrzymac¢ przycisk blokady
(4-2).

2. Ponownie ustawi¢ dzwignie hamulca recz-
nego w potozeniu wyjsciowym.

= Zakres punktu martwego jest wyraznie
wyczuwalny.

Mocowanie linki zabezpieczajacej

UWAGA!
Nie stosowa¢ w przypadku zdejmowa-
nego sprzegu! Jesli sprzeg nie zostanie
prawidtowo zablokowany, moze odcze-
pi¢ sie wraz z przyczepa.
1. Nalezy owing¢ linke zabezpieczajgcg wokot
haka holowniczego (5).
2. Zapig¢ karabinczyk na linie.
B Mozliwy wariant 1
1. Zapig¢ karabinczyk w przewidzianym do tego
celu uchu usytuowanym na pojezdzie holow-
niczym (6).
2. Zapig¢ karabinczyk na linie.
B Mozliwy wariant 2

UWAGA!

Dozwolone wytacznie w przypadku kara-
binczyka hakowego wg DIN 5299 — min.
70 mm (karabinczyk strazacki).

1. Zapiag¢ karabinczyk hakowy w przewidzianym
do tego celu uchu (7).

Przepisy obowigzujace w Holandii

1. Nalezy owing¢ linke zabezpieczajgcg wokot
haka holowniczego i zapig¢ w przewidzianym
do tego celu uchu (8).

2. Zapig¢ karabinczyk na linie.
B Mozliwy wariant

1. Nalezy owing¢ linke zabezpieczajgcg wokot
haka holowniczego i urzgdzenia holownic-
zego (9).

2. Zapig¢ karabinczyk na linie.

PRZEGLADY | KONSERWACJA

Wskazowki bezpieczenstwa

e UWAGA!

Przed przystgpieniem do wszelkich prac
konserwacyjnych i pielegnacyjnych na-
lezy zawsze zabezpiecza¢ przyczepe,
podktadajac kliny pod jej kota!

c UWAGA!
Element istotny ze wzgledoéw bezpiec-
zenstwa!
Urzadzenie najazdowe jest czescig skta-
dowg uktadu hamulcowego. Niezaleznie
od czestotliwosci konserwacji urzgdze-
nia najazdowego nalezy zleci¢ kontrole
uktadu hamulcowego przez warsztat
specjalistyczny po przejechaniu 1500
km lub po 6 miesigcach.

B  Podczas prac zwigzanych z konserwacja,
pielegnacjg i przegladami nalezy sprawd-
zi¢ wszystkie elementy uktadu pod kgtem
bezpieczenstwa eksploatacji i prawidlowego
stanu!

B Kontrola uktadu hamulcowego nie zastepuje
wykonywania zalecanych czynnosci konser-
wacyjnych urzadzenia najazdowego.

Co 6 miesiecy

B Oczysci¢ glowy zebdw i sprawdzié, czy nie sg
uszkodzone!

B Nanie$¢ smar wodoodporny.

B  Nasmarowa¢ blokade mechanizmu ustala-

jacego.
Co 10 000 — 15 000 km lub 12 miesiecy

B Nasmarowac¢ lub naoliwi¢ elementy $lizgowe
i przegubowe urzadzenia najazdowego (13).
Rodzaj $srodka smarnego: Smar uniwersalny
wg DIN 51825

B Sprawdzi¢ amortyzator i urzgdzenie najaz-
dowe.

Prace pielegnacyjne

Powstawanie biatej rdzy na czesciach pojazdu

cynkowanych ogniowo nie wptywa negatywnie na

bezpieczenstwo i mozna je zredukowac poprzez
nastepujace dziatania:
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B  Podczas odstawiania lub przechowywania u
elementéw cynkowanych ogniowo zadbac
o dobrg cyrkulacje powietrza.

B Po przejazdach w zimie powierzchnie cyn- u
kowane ogniowo oczysci¢ czystg woda (np.

strumieniem pary).
Naprawy
UWAGA!

W razie koniecznos$ci naprawy do dyspozycji
naszych klientéw jest gesta sie¢ serwisowa
AL-KO.

Zamow bezposrednio u nas wykaz punktow
serwisowych AL-KO: www.al-ko.com

Prace zwigzane z naprawg moga byc¢
wykonywane tylko w punktach ser-
wisowych AL-KO lub autoryzowanych
zaktadach naprawczych.

1
2

55R-0 1 GA [k K.

POMOC W PRZYPADKU USTEREK

Usterka

Zbyt stabe dziatanie hamul-
cow

Utrudniona lub zablokowana
jazda wstecz

Niestabilna jazda lub gwat-
towne hamowanie

Zbyt stabe dziatanie ha-
mulca recznego

Mozliwa przyczyna

Zbyt duze tarcie urzgdzenia
najazdowego

Korozja ciegta

Ciegto wsuwa sie catkowi-
cie.

Gwattowne uszkodzenie
podczas manewrowania

Zbyt mocne naprezenie
uktadu hamulcowego

Uszkodzone amortyzatory

Zbyt mocne naprezenie
uktadu hamulcowego

Czesci zamienne s3g elementami
zabezpieczajgcymi!

Do montazu czesci zamiennych w nas-
zych produktach zalecamy tylko ory-
ginalne czesci AL-KO lub czesci wyraz-
nie dopuszczone przez nas do mon-
tazu. W celu jednoznacznej identyfika-
cji czesci zamiennej nasze stacje ser-
wisowe wymagajg numeru identyfikacyj-
nego czesci zamiennej (ETI).

Tabliczka znamionowa

Numer ETI

Numer rysunku

Rozwiazanie

Usuna¢ zabrudzenie i korozje z urzgd-
zenia przenoszgcego i linki hamulco-
wej, a nastepnie sprawdzi¢ swobode
ruchu.

Sprawdzi¢ ustawienia hamulcow.

Wezwac serwis firmy AL-KO

Zleci¢ wyregulowanie uktadu hamulco-
wego.

Zleci¢ wymiane amortyzatoréw.

Zleci¢ wyregulowanie uktadu hamulco-
wego.

W przypadku usterek, ktére nie zostaty wyszczegolnione w tej tabeli lub ktérych uzytkownik nie
moze usuna¢ samodzielnie, nalezy zwrdci¢ sie do odpowiedniej placoéwki obstugi klienta.

1654542_d

41



PREKLAD ORIGINALNiHO NAVODU K
POUZITI

Obsah

K t&to pHIUCCE....ccuvvveeeee e 42
Popis VYIObKU........ccccveeeiiiieeiie e 42
Bezpecnostni upozornéni...........ccccceeevceveeennnen. 42
MONEAZ......coiiiiiiiiee e 43
ODbSIUNA.....coiiiiiee e

Péce a udrzba
Pomoc pfi poruchach..........cccccecvveeiieeeiiiees 45

K TETO PRIRUCCE

B Pred uvedenim do provozu si pfectéte tuto
dokumentaci. To je pfedpokladem bezpecné
prace a bezporuchové manipulace.

B Dodrzujte bezpec¢nostni a vystrazné pokyny z
této dokumentace a na zafizeni.

B Tato dokumentace je trvalou soucasti popsa-
ného vyrobku a v pfipadé jeho prodeje by
méla byt pfedana kupujicimu.

Vysvétivky k symbolim

POZOR!

Pfesné dodrzovani téchto vystraznych
upozornéni zabranuje Skodam na zdravi
osob a / nebo vécnym Skodam.

Specialni upozornéni pro snadnéjsi po-
chopeni a manipulaci s pfistrojem.

POPIS VYROBKU

VySkové stavitelna tazna oj spojuje tahac s ra-
mem pfivésu.

Celkova povolena hmotnost je vyrazena na
kazdém najezdovém zafizeni. Celkova hmotnost
pFivésu nesmi tuto hodnotu pFekrodit!

(1)*

1 ' Najezdové zafizeni
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Mezikus s profilem oje
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3  Spojovaci ¢asti **

*  Vyobrazeni pfikladu typ 350 VB
**  neni soucasti dodavky

Pouziti v souladu s uréenim

Najezdové zafizeni je soucasti brzdového
zafizeni pfivésu a smi byt ke spojeni pfivésu s
tahaCem pouzita jen kompletné smontovana a
vyzkousena.

NZ je schvalené pro nasledujici rozsahy hmot-
nosti:

Typ Rozsah hmotnosti maximalni
zatizeni na
cepu spo-
jKky privésu

160 VB 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB | 1425-2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Mozné chybné pouziti

POZOR!

Oko vedeni bezpecnostniho lana
privésu nepouzivejte k vle€eni a tazeni!
P¥i zatizeni v tahu se oko ohne.

BEZPECNOSTNi UPOZORNENI

POZOR!
Najezdové zafizeni musi byt vzdy
sefizeno soubézné k profilu tazné oje
(1)

B Pfed kazdou jizdou taznou oj zkontrolujte.

> Ozubené hlavy do sebe museji zapadat
bez viile.

B Pojistny kolik vzdy zajistéte zavlackou!
P¥i sefizovani bovden nepfehybejte!
B Po sefizeni zkontrolujte poloZeni bovdenu:

> Aby se pfedeslo kontaktu se zemi, musi
byt prohnuti bovdenu vZdy nahore (12).
=> Bezpecnostnilano se nesmi bovdenu do-
tykat!
Bezpecnostni lano pfivésu

POZOR!

Nebezpeéi v dlsledku vyhaknuti
privésu! Bezpe€nostni lano pfivésu musi
byt vzdy protazeno okem vedeni lana!
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B Bezpecnostni lano pfivésu umistéte tak, aby
bylo mozné bez problém( projizdét zatacky.
B Bezpecnostni lano pfivésu se nesmi omotat
kolem opérného kola a/nebo bovdenu.
B Pri instalaci bezpeénostniho lana dodrzujte
predpisy specifické pro danou zemi.
Opérné kolo
Kvuali moznosti kolize upeviiovacich
Sroubl s brzdovymi tahly musi byt tyto
Srouby pfi montazi opérného kola na-
montovany ze strany tazné oje (11)!
B Dbejte na to, aby opérné kolo bylo pevné usa-
zené.
Parkovani
B Je-li pfivés odpojen od tazného vozidla, musi:
B byt zatazena parkovaci brzda.
B byt pfivés zajiStén dvéma dodatecnymi
kliny.
B P¥i parkovani nebo odstaveni jizdni soupravy
zatahnéte parkovaci brzdu pfivésu.

POZOR!

Nez zacne pusobit plna brzdna sila,
muze pfivés sjet zpét o 25 — 30 cm! P¥i
odstaveni pfivésu dbejte na dostatecny
odstup.

POZOR!
Pfi ovladani ruéni brzdy dbejte na sprav-
nou funkci.

Nespravna funkce se mulze projevovat nasle-
dovné:

B znacéna ztrata sily

B trhavy pohyb paky ruéni brzdy
B téZky chod ruéni brzdy
B volné dily

U pak ruénich brzd s plynovou pruzinou doda-

tecné také:

B viditelnd koroze nebo pos$kozeni pistni tyce
plynové pruziny

B viditelny unik oleje z plynové pruziny

MONTAZ

POZOR!
Nebezpeci zranéni!
V pfFipadé nouze musi byt zajisténo, ze
paka ruéni brzdy zlstane po aktivaci
pres bezpecnostni lano privésu (ruéni
brzda v zaviené poloze) volné pohybliva.
Pokud by ruéni brzda byla zatazena na
vozovce, funkce nouzové brzdy jiz neni
zajisténal
B Montaz opérného zafizeni s prestavitelnou
vySkou (opérné kolo) na vozidlo pfi zatizeni
na Cepu spojky pfivésu vétsim nez 50 kg, i
nastaveni vysky spojky musi odpovidat zada-
nim podle ECE R55-01, pfiloha 7.
B  Musi byt zohlednény pfipadné existujici
smérnice pro montaz.

B Bezpecnostni lano pfivésu musi byt vedenim
bezpecénostniho lana vzdy vedeno &isté (2).

OBSLUHA
Sefizeni najezdového zarizeni

VAROVANI!
Nebezpeci nehody kvuli vysoké hmot-
nosti dila!
Dily mohou pfi sefizovani spadnout.
Taznou oj sefizovat se dvéma osobami!
B Vécné skody v dlsledku pfilis§ malé vysky
spojky. Nedosazeni vysky spojky mlze vést
k trvalym poskozenim tazného spojeni.
B Dodrzte vysku spojky (14)!
1. Vytahnéte zavlacku (3-1).
2. Vysroubujte pojistny kolik (3-2).
3. Spojovaci ¢ast NZ nastavte nahoru nebo dol(
(3-3).
4. Pojistny kolik utahnéte a zajistéte uderem kla-
diva (kladivo z tvrdé pryze).
5. Zajistéte zavlackou (3-1).
6. Po cca 50 km pojistny kolik dotahnéte.
Pokud taznou oj delSi dobu nepouzivate,

muze se ozubeni trhavymi pohyby
(nahoru a do stran) uvolnit.

Zatazeni ruéni brzdy

1. Paku rucni brzdy silné zatahnéte pres citel-
nou oblast mrtvého bodu (4-1).

Uvolnéni ruéni brzdy
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1. Stisknéte aretaéni tlacitko (4-2) a drzte jej
stisknuté.

2. Paku ru¢ni brzdy vratte do vychozi polohy.

=> Oblast mrtvého bodu je jasné citelna.

Umisténi bezpeénostniho lana privésu

POZOR!
Nepouzivejte v pfipadé odnimatelného
spojovaciho zafizeni! Neni-li spojka
spravné aretovana, hrozi ztrata spojky a
privésu.

N

Ovinte bezpec€nostni lano kolem krku koule

(5).

2. Zavéste karabinu na lano.

B  mozna varianta 1

1. Zavéste karabinu do uréeného oka na tazném
vozidle (6).

2. Zavéste karabinu na lano.

B  mozna varianta 2

POZOR!
PFipustné pouze s hakem karabiny podle
DIN 5299 - min. 70 mm (hasi¢ska kara-
bina).
1. Hak karabiny zavéste do uréeného oka (7).
Predpis Nizozemsko

1. Bezpecnostni lano pfivésu ovinte kolem krku
koule a skrz uréené oko (8).

2. Zavéste karabinu na lano.
B  mozna varianta

1. Bezpecnostni lano pfivésu ovinte kolem krku
koule a upinaciho tfmenu na tazném zafizeni

9).

2. Zaveéste karabinu na lano.
PECE A UDRZBA
Bezpec€nostni upozornéni

POZOR!

Pfed jakoukoli udrzbou a oSetfenim je
nutné privés vzdy zajistit podkladacimi
kliny!

POZOR!

Soucast, ktera je dulezita z hlediska
bezpecnosti!

Najezdové zafizeni je soucasti brzdové
soustavy. Brzdova soustava musi byt
nezavisle na intervalech udrzby najezdo-
vého zafizeni prezkousena po 1500 km
nebo 6 mésicich odbornym servisem.

B Pfiudrzbé, oSetfeni a inspekci se musi zkon-
trolovat provozni bezpecnost a bezvadny stav
vSech ¢asti zafFizeni!

B Kontrola brzdové soustavy nenahrazuje
predepsana opatfeni udrzby najezdového
zarizeni.

Kazdych 6 mésicu

B Vycistéte ozubené hlavy a zkontrolujte, zda
nejsou poskozeny!

B Naneste tuk, ktery odpuzuje vodu

B Namazte pojistny kolik tukem

Po 10 000-15 000 km nebo kazdych 12 mésicu

B  Namazte, popf. naolejujte kluznad mista
a mista kloubového spojeni najezdového
zarfizeni (13).

Typ maziva: Viceucelovy tuk podle DIN 51825

B Zkontrolujte tlumi¢ narazd najezdového
zafizeni.
Osetiovani

Tvorba bilé rzi na zarové zinkovanych dilech vo-

zidla neohrozuje bezpecnost a Ize ji sniZit pomoci

nasledujicich opatfeni:

B P¥i odstaveni, popf. skladovani Zarové zinko-
vanych dilu zajistéte dobrou cirkulaci vzduchu

B Po jizdach v zimé ocistéte zarové zinkované
povrchy Cistou vodou (napf. proudem pary)

Opravy

POZOR!

Opravy sméji provadét pouze servisni
mista AL-KO nebo opravnéné odborné
provozovny.

BV pfipadé opravy maiji nasi zakaznici v Ev-
ropé k dispozici celoplo$nou sit servisu AL-
KO.

B Seznam servistl AL-KO si vyzadejte pfimo u
nas: www.al-ko.com
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Nahradni dily jsou bezpeénostni dily!
ﬂ K montazi nahradnich dild do nasich
vyrobkl doporucujeme originalni dily
AL-KO nebo dily, které spole¢nost AL-
KO vyslovné schvalila. Pro jednoznac-
nou identifikaci nahradniho dilu potfebuji
nase servisy identifikaéni ¢islo nahrad-

niho dilu (ETI).
Typovy Sstitek
2 1 Cislo ET
1 2 Cislo vykresu

POMOC PRI PORUCHACH

Porucha Mozna pricina Reseni
E';”ié velké ztraty ttenim v 5ystrapite negistoty a korozi na preno-

sovém zafizeni a tahlu brzdy a poté

P¥ili§ slaba uc€innost brzdy

Tézky chod nebo blokovani
couvani

Neklidny chod vozidla pfi
jizdé nebo trhavé brzdéni
P¥ili§ slaba ucinnost ruéni
brzdy

Koroze na tazné tyci
Tazna ty¢€ se UpIné zasouva

Poskozeni nasilim pfi ma-
névrovani

Pfilis tuhé nastaveni brzdo-
vého zafizeni

Defektni tlumi¢ narazu

Pfilis tuhé nastaveni brzdo-
vého zafizeni

obratte na pFisluSny zakaznicky servis.

zkontrolujte lehky chod
Zkontrolujte nastaveni brzd
Obratte se na servis AL-KO

Nechte brzdové zafizeni znovu nasta-
vit

Nechte tlumi€ narazl vyménit

Nechte brzdové zafizeni znovu nasta-
vit

ﬂ V pripadé poruch, které nejsou v této tabulce uvedené nebo které nemlzete sami odstranit, se
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O TOMTO NAVODE

B Pred uvedenim do prevadzky precitajte tato
dokumentaciu. Toto je predpokladom pre bez-
pecnu pracu a manipulaciu bez porach.

B Dodrziavajte bezpe¢nostné a vystrazné po-
kyny uvedené v tejto dokumentécii a na
pristroji.

B Tato dokumentacia je trvalou stéastou opis-
aného vyrobku a pri predaji sa ma odovzdat’
kupujucemu spolu s vyrobkom.

Vysvetlenie znaciek

POZOR!

Presnym dodrziavanim tychto
vystraznych pokynov moézete zabranit
ublizeniu na zdravi a/ alebo vecnym $ko-
dam.

Specialne pokyny pre lepsiu zrozumitel-
nost’ a manipulaciu.
POPIS VYROBKU
VysSkovo prestavitelné tazné oje spaja tahac s ra-
mom privesu.
Celkova povolena hmotnost je vyrazena na
kazdom najazdovom zariadeni. Celkova hmot-
nost privesu nesmie tuto hodnotu prekrogit!
()
1 | Najazdové zariadenie
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Medzikus s ojovym profilom
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Miesto spojenia **

* Zobrazenie prikladu Typ 350 VB

*k

nie je su€astou dodavky
Pouzitie v sulade s uréenim
Tazné oje je sudastou brzdového zariadenia pri-
vesu a méze sa pouzit na spojenie privesu s ta-
ha¢om len kompletne zmontované a vyskusané.

NZ je schvalené pre nasledujuce rozsahy hmot-
nosti:

Typ Rozsah hmotnosti maximalne
zat'azenie
na ¢ape
spojky pri-
vesu

160 VB 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB | 1425 - 2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Mozné chybné pouzitie
POZOR!

Oko vedenia bezpecnostného lana pri-
vesu nepouzivajte na vlecenie a tahanie!
Pri zataZeni tahom sa oko ohne.

BEZPECNOSTNE POKYNY

POZOR!
Najazdové zariadenie musi byt vzdy

nasmerované paralelne k ojovému pro-
filu (11)!

B Pred kazdou jazdou skontrolujte prestavitelné
oje.
> Ozubené hlavy musia do seba tesne za-
padat.
B Zaistovacie koliky vzdy zaistite pomocou
pruzinovych kolikov!
B Bovdenove lanko pri prestavovani nazalamu-
jte!
B Predizenie bovdenoveho lanka po prestaveni
skontrolujte:
=> Aby sa zabranilo kontaktu s podlahou,
musi byt ohnutie bovdenoveho lanka
vZdy hore (12).
= Bezpecnostné lanko privesu sa nesmie
dotykat bovdenoveho lanka!
Bezpecnostné lano privesu
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POZOR!

Nebezpecenstvo v désledku vyhaknu-
tia privesu! Bezpecnostné lano privesu
musi byt vzdy tahané okom vedenie
lana!

B Bezpecnostné lano privesu umiestnite tak,
aby bolo mozné prechadzat zakruty bez pro-
blémov.

B Bezpecnostné lano privesu sa nesmie namo-
tat' okolo oporného kolesa a/alebo bovdeno-
veho lanka.

B Pri umiestni bezpe¢nostného lana privesu
dodrzujte predpisy Specifické pre danu kra-
jinu.

Oporné koleso

Z dévodu mozného obmedzenia brzdo-

ﬂ vého sutyCia v désledku upevnovacich
skrutiek sa musia pri montazi oporného
kolesa namontovat skrutky zo strany oje
(11)!

B Dbajte na pevné osadenie oporného kolesa

Parkovanie
B Ak sa prives odpdja od tazného vozidla, musi:
B byt parkovacia brzda zatiahnuta.

B byt prives zaisteny dvoma dodatoénymi
podkladacimi klinmi.

B Pri parkovani alebo odstaveni jazdnej

supravy zatiahnite parkovaciu brzdu privesu.
POZOR!

Kym zapdsobi cela brzdna sila, méze sa

prives posunut o 25 - 30 cm! Pri ods-

tavené privesu dbajte na dostatocny od-
stup.

POZOR!

Pri aktivovani zaistovacej brzdy davajte
pozor na korektnu funkciu.

Nekorektnu funkciu je mozné spozorovat vdaka:

B zretelnej strate sily

B trhavému pohybu ruénej brzdovej paky

B tazkému chodu zaistovacej brzdy

B uvolnenym konstrukénym dielom

Pri ruénych brzdovych pakach s podporou plyno-

vej pruziny navySe vdaka:

B viditelnej kordzii alebo poskodeniu plynovej
tla€nej pruziny piestnice

B viditelnej strate oleja plynovej tlacnej pruziny

MONTAZ

POZOR!
Nebezpecenstvo urazu!

V nudzovom pripade sa musi zabez-
pecit, aby paka rucénej brzdy zostala po
aktivacii prostrednictvom bezpecnost-
ného lana privesu (ru¢na brzda v polohe
uzavretia) volne pohybliva. Ak by ruéna
brzda dosadla na vozovku, neexistovala
by uz funkcia nadzovej brzdy!

B Montaz na vozidlo tykajuca sa vySkovo pres-
tavitefného oporného zariadenia (oporné ko-
leso) pri zatazeni na Cape spojky privesu
vacsom ako 50 kg, ako aj nastavenie vysky
spojky, musia zodpovedat zadaniam ECE
R55-01, priloha 7.

B Pripadné existujice montazne smernice sa
musia zohladnit.

B Bezpecnostné lano privesu sa musi viest
vzdy Cisto cez vedenie bezpec¢nostného lana
privesu (2).

OBSLUHA

Prestavenie najazdového zariadenia
VAROVANIE!
Nebezpecenstvo zranenia v dosledku
vysokej hmotnosti konstrukénych
dielov!

Konstrukéne diely méZu pri prestavovani
padat. Tazné oje prestavujte pomocou
dvoch oséb!

B Vecné poskodenie v dbsledku malej vysky
spojky. Nedosiahnutie vySky spojky mbze
viest k trvalym poskodeniam na tahovom
Spoji.

B Dodrzte vy$ku spojky (14)!
1. Vytiahnite pruzinovy kolik (3-1) .
2. Zaistovaci kolik (3-2) vyskrutkujte.

3. Spojovaci diel NZ prestavte smerom hore
alebo dole (3-3).

4. Zaistovaci kolik dotiahnite a zaistite uderom
kladiva (kladivo z tvrdej gumy).

5. Zaistite pomocou pruzinovych kolikov (3-1).
6. Po cca 50 km zaistovaci kolik dotiahnite.
ﬂ Ak tazné oje dlhSiu dobu nepouzivate,

mdbze sa ozubenie uvolnit trhavymi po-
hybmi (hore a do stran).

Zatiahnutie ruénej brzdy

1654542_d
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1. Ruénu brzdu silno zatiahnite cez citelné ob-
last mftveho bodu (4-1).

Uvolnite ruéna brzdu

1. Blokovacie tlacidlo (4-2) stlatte a drzte
stlacené.

2. Paku ruénej brzdy vratte do vychodiskovej
polohy.

=> Oblast’ mitveho bodu mozno jasne identifik-
ovat.

Upevnenie bezpeénostného lana privesu

POZOR!
Nepouzivajte v pripade odnimatelného
spojovacieho zariadenia! Ak nie je spo-
jka spravne aretovana, hrozi strata spo-
jKy a privesu.
1. Bezpecnostné lano privesu ovifte okolo hrdla
gule (5).
2. Na lano pripevnite karabinu.
B  mozny variant 1
1. Karabinu ovifte cez pripravené oko na taz-
nom vozidle (6).
2. Na lano pripevnite karabinu.
B  mozny variant 2

POZOR!

Len schvalené karabiny podla DIN 5299
- min. 70 mm (hasi¢ské karabiny).

1. Karabiny upevnite na oka na to urené (7).
Predpis Holandsko

1. Bezpecnostné lano privesu ovinte okolo hrdla
gule a prevlecte cez uréené oko (8).

2. Na lano pripevnite karabinu.

B  mozny variant

1. Bezpecnostné lano privesu ovirite okolo hrdla
gule a uchytky na taznom zariadeni (9).

2. Na lano pripevnite karabinu.

UDRZBA A OSETROVANIE
Bezpecnostné pokyny

POZOR!

Pred akoukolvek udrzbou a oSetrenim je
nutné prives vzdy zabezpecit podklad-
acimi klinmi!

POZOR!

Sucast’, ktora je dolezita z hladiska
bezpecnosti!

Najazdové zariadenie je sucastou brz-
dovej sustavy. Brzdova sustava musi byt
nezavisle na intervaloch udrzby najazdo-
vého zariadenia preskusana po 1500 km
alebo 6 mesiacoch odbornym servisom.

B Pri 4drzbe, oSetreni a inSpekcii musia byt
skontrolované prevadzkova bezpecnost a
bezchybny stav vSetkych €asti zariadeni!

B Kontrola brzdovej sustavy nenahradza pred-
pisané opatrenia udrzby najazdového zaria-
denia.

Kazdych 6 mesiacov

B Vydcistite ozubené hlavy a skontrolujte vzhla-
dom na poskodenie!

B Naneste tuk, ktory odpudzuje vodu

B Namazte zaistovaci kolik

Kazdych 10 000 — 15 000 km alebo kazdych 12

mesiacov

B Namazte, popr. naolejujte kizné miesta a
miesta kibového spojenia najazdového zaria-
denia (13).

Typ maziva: Viacucelovy tuk podfa DIN 51825

B Skontrolujte timi¢ narazov najazdového zaria-
denia.

Udrzbové prace

Tvorba hrdze pri Ziarovo pozinkovanych dieloch

vozidla neohrozuje bezpecnost a da sa zreduko-

vat' nasledujucimi opatreniami:

B Pri odstaveni, prip. skladovani ziarovo pozin-
kovanych dielov sa postarajte o dobru cirku-
laciu vzduchu

B Po jazdach v zime vycistite Ziarovo pozinko-
vané povrchy ¢istou vodou (napr. parou)

Opravy

POZOR!

Opravy mézu vykonavat len servisy spo-
lo¢nosti AL-KO alebo autorizované od-
borné podniky.

BV pripade opravy je nasim zakaznikom v Eu-
répe k dispozicii celoplos$na siet servisov AL-
KO.

B VyZiadajte si zoznam servisov AL-KO priamo
u nas: www.al-ko.com
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Nahradné diely su bezpecnostné
diely!

Pre montaz nahradnych dielov do nasich
vyrobkov odporu¢ame originalne diely
spolo¢nosti AL-KO alebo diely, ktoré boli
spolo¢nostou AL-KO vyslovene schva-
lené. Na jednoznaénu identifikaciu nahr-
adnych dielov potrebuju nase servisné
strediska identifikacné ¢islo nahradného
dielu (ETI).

55R-0 1 GA kg K.

POMOC PRI PORUCHACH

Porucha

Mozna pric¢ina

Prili§ velké straty v désledku

trenia v NZ

Kor6zia na hnacej tyCi

Prili§ slaba ucinnost brzdy

Tazky chod alebo blokova-
nie cuvania

Nepokojny chod vozidla pri
jazde alebo trhavé brzdenie

Prili§ slaba uc€innost ruénej

brzdy

Hnacia ty¢ sa uplne zasuva

Poskodenie nasilim pri ma-

névrovani

vého zariadenia

vého zariadenia

Prili$ tuhé nastavenie brzdo-

Defektny timi€ narazov

Prili§ tuhé nastavenie brzdo-

Typovy stitok

Cislo ETI

Cislo vykresu

Riesenie

Odstrarite Spinu a kordziu na preno-
sovom zariadeni a lanku brzdy a nas-
ledne otestujte lahkost chodu

Skontrolujte nastavenie bfzd

Vyhladajte servisné miesto spolo¢nosti
AL-KO

Nechajte brzdové zariadenie znovu
nastavit.

Nechaijte timi¢ narazov vymenit.

Nechajte brzdové zariadenie znovu
nastavit.

Pri poruchach, ktoré nie su uvedené v tejto tabulke, alebo ktoré nemézete odstranit sami, sa

obratte na nas zakaznicky servis.
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A KEZIKONYVROL

B Az izembe helyezés elétt olvassa at ezt a do-
kumentumot. Ez a zavarmentes munkavég-
zés és a hibamentes kezelés feltétele.

®  (gyeljen a kézikdnyvben és a terméken talal-
hato biztonsagi el6irasokra és figyelmeztetd
utalasokra.

B Ez a dokumentacié a benne leirt termék kote-
lez6 tartozéka, és a termék eladasa esetén at
kell adni a vasarlonak.

Jelmagyarazat

FIGYELEM!

A jelen figyelmeztet6 utasitasok pontos
betartasaval keriilheti el a személyi sé-
rilést és / vagy vagyoni kart.

Kuloénleges informacidk a jobb érthet6-
ség és kezelés érdekében.

TERMEKLEIRAS

Az allithaté magassagu vonoérud a vontato jarmi-
vet a pétkocsi alvazaval koti 6ssze.

A megengedett max. 6ssztdmeg a rafuté beren-
dezésen van feltlintetve. A poétkocsi 6ssztdmege
ezt az 6sszsulyt nem haladhatja meg!

)y

1 Rafuté berendezés
Tipus: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Rudprofilos kézdarab
Tipus: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Kapcsoloelemek **

* 350 VB tipus mintaképe
**  nem tartozik a szallitasi terjedelemhez

Rendeltetésszerii hasznalat

A rafutdé berendezés a potkocsi fékrendszerének
tartozéka, és kizardlag pétkocsi és a vonato jarma
kozotti teljes egészében felszerelt és ellenérzott
kapcsolat esetén szabad hasznaini.

A kovetkezé tomegtartomanyokban hasznalhaté
a rafutd berendezés:

Tipus Tomegtartomany  Max. fiiggo-
leges ter-
helés

160 VB | 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB | 1425 - 2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Lehetséges hibas hasznalat

FIGYELEM!

Ne haszndlja vontatashoz és mas
huzashoz a biztonsagi koétél vezetésze-
mét! A hizas a szemet elhajlitana.

BIZTONSAGI UTASITASOK

FIGYELEM!

A rafuté berendezést mindig a kdzdarab-
hoz parhuzamosan kell tajolni (11)!

B Minden menet el6tt ellendrizze az allithato ru-
dat.
= A fogas fejeknek egymashoz jatékmente-
sen kell kapcsolédniuk.
B A rogzitdpecket mindig rogzitse a sasszeg-
gel!
B A bowdenhuzalt az allitasnal ne térje meg!
B Az dllitds utan ellendrizze a bowdenhuzalt
fektetését:
=> A bowden-érintkezés megelézéséhez a
bowdenhuzal-fonatnak mindig felil kell
lennie (12).
= A biztonsagi k6tél nem érintkezhet a bow-
denhuzallal!
Biztonsagi kotél
FIGYELEM!
A potkocsi kiakadhat. A biztonsagi kote-

let mindig a biztonsagi kotél vezetésze-
mén keresztll vezesse at.
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B A biztonsagi kotelet mindig ugy helyezze fel,
hogy az ne akadalyozza a mozgast kanyar-
odas kozben.

B A biztonsagi kotelet tilos a tamasztokerékre
és/vagy a bowdenhuzal tekerni.

B Abiztonsagi kétél felerésitésekor tigyeljen az
adott orszagban érvényes el6irasok betar-
tasara.

Tamasztokerék

Ahhoz, hogy a régzitécsavarok biztosan

ﬂ ne akadalyozhassak a fékrudakat, a ta-
masztokerék szerelésénél a csavarokat
a rud feldli oldalon ki kell szerelni (11)!

B (gyeljen a tamasztdkerék stabil helyzetének
biztositasara.

Parkolas
B Ha le kell kapcsolni a pétkocsit a vontato jar-
mrél:

B Be kell hizni a régzit6féket.
B Két tovabbi ékkel rogziteni a potkocsit.
B Parkolasnal vagy potkocsi levalasztasanal
hlazza meg a pétkocsi rogzitéfékjét.
FIGYELEM!

A teljes fékhatas kialakulasaig 25 - 30
cm hatragurulhat a pétkocsi! A pétkocsi
levalasztasakor tigyeljen a megfelel6 ta-
volsag betartasara.

FIGYELEM!

A parkolas-fék hasznalatanal figyeljen
annak megfelel6 mikodésre.

A nem megfelelé mikodést a kdvetkezok jelezhe-

tik:

B jelent6s teljesitménycsokkenés

B g kézifékkar szaggatott mozgasa

B nehezen miikddd parkolas-fék

B meglazult alkatrészek

A gazrugos rasegitési kézifékkarnal a kovetke-

z6k is:

B |athato korrdzid vagy a gazrugés dugattyrad
sérllése

B 3 gazrugé lathato olajvesztése

OSSZESZERELES

FIGYELEM!

Balesetveszély!

Vészhelyzetben gondoskodni kell arrdl,
hogy a kézifék kar a biztonsagi kotél ak-
tivalasa utan (a kézi fék behuzott helyze-
tében) szabadon hozzaférhetd legyen.
Ha mar mikodne a rogzitéfék hatasa az
utfellleten, akkor mar nem all rendelke-
zésre a kézifék funkcid!

B A jarmire torténé felszerelésnek 50 kg-nal
nagyobb fliggéleges terheléskor és a kup-
lungmagassag beallitdsanak meg kell felel-
nie az allithatd magassagu tamasztészerke-
zetekre (tAmasztokerékre) vonatkozo el6ira-
soknak az R55-01 sz. ECE 7. mellékletében
foglaltak szerint.

B Azesetleg érvényben [év6 Osszeszerelési ira-
nyelveket be kell tartani.

B A biztonségi kotelet mindig a biztonsagi koétél
vezetdszemén keresztlil vezesse at (2).

KEZELES
Rafuté berendezés beallitasa

FIGYELMEZTETES!

Az alkatrészek a sulyuk miatt baleset-
veszélyesek!

Az alkatrészek az allitas soran leeshet-
nek. A vonérudat két személy allitsa!

B Dologi karok az alacsony kuplungmagassag
miatt. Ha a kuplungmagassag alacsonyabb a
sziikségesnél, akkor az a vontaté-6sszekot-
tetés tartds karosodasahoz vezethet.

B Tartsa be a kuplungmagassagot (14)!

1. Huzza ki a sasszeget (3-1).

2. Csavarja ki a rogzitépecket (3-2).

3. Az AE kapcsoloelemet dllitsa felllre vagy
alulra (3-3).

4. Huzza megismét a rogzitd rudat, és litdgesse

meg kalapaccsal (gumikalapaccsal).

A sasszeggel (3-1) biztositsa.

6. Korulbelll 50 km megtétele utan végezze el a
rogzitérad utanhuzasat.

ﬂ Ha hosszabb ideig nem hasznalja a

o

vonérudat, akkor az a hirtelen (felfele
vagy oldal iranyd) mozdulatokra kiold-
hat.

Rogzit6fék behuzasa

1654542_d

51



1. A kéziféket hatarozottan hizza meg, érezhe-
téen a holtpont tartomanyon talra (4-1).

Rogzitofék kiengedése

1. Nyomja meg és tartsa lenyomva a rog-
zitégombot (4-2).

2. Akézifékkart allitsa vissza az eredeti allasba.

=> Erezhetéen a holtpont tartoményon tilra.

A biztonsagi kotél felerdsitése

FIGYELEM!

Ne hasznalja levehetd kapcsoloelem
esetén! Ha a kapcsoléelem nem retes-
zel6dik megfelel6en, a kapcsoloelem és
a vontatmany levalhat.

1. A gombfej alatti részre hurkolja a biztonsagi
kotelet (5).

2. Zarja a kétélen 1évé karabinert.
B 1, valtozat

1. Akarabinert a meglévé vezetészemen keres-
ztul csatlakoztassa a vontato jarmre (6).

2. Zarja a kétélen 1évé karabinert.
2. valtozat

FIGYELEM!

Kizarélag az engedélyezett DIN 5299
szerinti - minimum 70 mm-es (tlizoltd ka-
rabiner) karabinerrel hasznalataval.

1. Akarabinert a meglévé vezet6szemen keres-
ztll csatlakoztassa (7).

Hollandiai el6iras

1. A gémbfejen és a meglévs vezetdszemen
keresztll csatlakoztassa a biztonsagi kotelet

(8).
2. Zarja a kotélen lévé karabinert.
B |ehetséges valtozat

1. Avontato jarmi gémbfején és szoritokengye-
len keresztul csatlakoztassa a biztonsagi ko-
telet (9).

2. Zarja a kétélen 1évé karabinert.

KARBANTARTAS ES APOLAS
Biztonsagi utasitasok

FIGYELEM!

A potkocsi karbantartasi és apolasi mun-
kai el6tt mindig biztositsa ékekkel a pot-
kocsit elmozdulas ellen.

FIGYELEM!

Biztonsagot befolyasol6 részegység!
A rafuté berendezés a fékrendszer tarto-
zéka. A rafutd berendezés karbantar-
tasi intervallumaitdl fliggetlenil 1500 km
megtétele vagy 6 honap eltelte utan sz-
akmihelyben ellendriztesse a fékrends-
zert.

B Karbantartasi, apolasi és ellenérzési munkak
soran az 0sszes alkatrész lizembiztonsagat
és kifogastalan allapotat ellenérizni kell!

B A fékrendszer atvizsgalasa nem helyettesiti
a rafutd berendezésen elvégzend®d eldirt kar-
bantartasi munkakat.

6 havonta
B Tisztitsa meg a fogasfejet és ellenérizze azt
sérllésre!

B Vigyen fel vizallo zsirt.

B Zsirozza meg a rogzitd rudat.

10000 - 15000 km-enként vagy 12 havonta

B Kenje meg ill. olajozza meg a rafuté berende-
zés érintkez6 és csuklds terileteit (13).
Kenbanyag fajta: DIN 51825 szabvany szer-
inti tbbbcélt kendzsir

B Ellenérizze a rafuté berendezés lengéscsilla-
pitojat.

Apolasi munkak

Nem veszélyezteti a biztonsagot a tlizben horga-

nyozott gépkocsi alkatrészeken jelentkez6 fehér

rozsda, és a kdvetkezd intézkedésekkel csokken-
thet6:

B Tlzben horganyzott alkatrészek tarolasa ill.
raktarozasa soran gondoskodjon megfelel
levegékeringtetéstol.

B Téli utak utan tisztavizzel tisztitsa meg a tliz-
ben horganyzott fellileteket (pl. gézborotva)

Javitasi munkak

FIGYELEM!

Kizarolag AL-KO szervizallomasok vagy
hivatalos szakmihelyek végezhetnek ja-
vitasi munkakat.

B Javitas esetén Eurdpa-szerte AL-KO szer-
vizallomasok allnak az ugyfelek rendelkezé-
sére

B Kodzvetlenil télink rendelje meg az AL-KO
szervizallomasok listajat: www.al-ko.com
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zek!

Pétalkatrészkénti beszerelésre az ere-
deti AL-KO potalkatrészeinket vagy alta-
lunk beszerelésre jovahagyott alkatrés-
zeket ajanljuk. A potalkatrészek egyeér-
telmii azonositasa érdekében szervizal-
lomasainknak sziiksége van a potalka-
trész azonositoszamra (ETI).

ﬂ A potalkatrészek biztonsagi alkatrés-

Tipustabla
1 ETl-szam
O 2 Rajzszam
Sl
55R-0 1N GA I
HIBAELHARITAS
Hiba Lehetséges ok Elharitas
Tul nagy a rafutdé berende- Tavolitsa el a szennyez&édést vagy a
zés surlodasi vesztesége. korréziot az atviteli szerkezetrél és a
fékrudazatrol, ezt kdvetéen ellendrizze
A vonérud korrézidja. a kénny( jarast.
A fékteljesitmény tul alac-
sony Nem csuszik be teljesen a

P Ellenérizze a fékbeallitast.
vonorud.

Sulyos sérilés mandverezés Forduljon egy AL-KO szervizhez

kdézben
A hatramenet nehezkes A fekberen’de;zes tul fes- Allittassa be Gjra a fékberendezést
vagy nem lehetséges zesre van allitva
Egyenetlen menettulajdon- A lengéscsillapito hibas Cseréltesse ki a lengéscsillapitot

sdg ill. szaggatott fékezés.

Rogzitéfék fékteljesitménye | A fékberendezés tul fes-

. e Allittassa be Gjra a fékberendezést
tul alacsony zesre van allitva

Olyan hibak esetében, amelyek nem szerepelnek ebben a tablazatban vagy sajat maga nem
tudja kijavitani, forduljon az illetékes vevészolgalatunkhoz.
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OM DENNE VEJLEDNING

B | zs denne dokumentation igennem for idrift-
tagning. Det er en forudsaetning for sikkert ar-
bejde og fejlfri handtering.

B Qverhold sikkerheds- og advarselshenvisnin-
gerne i denne dokumentation og pa produk-
tet.

B QOverhold sikkerheds- og advarselshenvisnin-
gerne i denne dokumentation og pa produk-
tet.

Tegnforklaring

NB!

Folges disse advarselsanvisninger, ngje
kan person- og/eller tingskader undgas.

Seerlige anvisninger for bedre forstaelse
og handtering.

PRODUKTBESKRIVELSE

Den hgjdeindstillelige treekstang forbinder det
treekkende kgretgj med anhaengerens ramme.

Den tilladte totalveegt er indpraeget pa alle palgb-
sanordninger. Anhaengerens tilladte totalveegt ma
ikke overskride denne vaerdi!

(1)*

1  Palgbsanordning
Type: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 | Mellemstykke med traekstangsprofil
Type: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3  Koblingsdele **

* Billede (eksempel) type 350 VB
**  omfattes ikke af leveringen

Korrekt anvendelse

Palgbsanordningen er en del af anhaengerens
bremsesystem og ma kun anvendes komplet
monteret og kontrolleret, nar den forbinder an-
haengeren med det treekkende koretgj.

Palgbsanordningen er godkendt til felgende vaeg-
tomrader:

Type Vaegtomrade Maksimal
stottelast
160 VB 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB | 1425 -2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Mulig fejlanvendelse

NB!

Jjet til sikkerhedswiren ma ikke bruges
til at bugsere eller treekke anhaengeren i!
Jijet bgjer ved belastning.

SIKKERHEDSANVISNINGER

NB!
Palgbsretningen skal altid vaere parallel
med treekstangsprofilen (11)!
B Kontroller altid traekstangen for kersel.
=> Tandtoppene skal gribe ind i hinanden

uden spil.
B Husk altid af fiksere strammepinden med fje-
dersplitten!
B Pas pa ikke at knaekke bowden-treekket ved
indstillingen!
B Kontroller bowden-traekkets forlgb efter ind-
stillingen:

=> For at forhindre kontakt med underla-
get skal bowden-traekkets hveelving altid
vende opad (12).

= Sikkerhedswiren ma ikke bergre bow-
den-traekket!

Sikkerhedswire

NB!

Fare for at anhaengeren kan springe af!
Husk altid at stikke sikkerhedswiren gen-
nem wirens gje!
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B Sikkerhedswiren skal altid anbringes saledes,
at den ikke strammes til i sving.

B Sikkerhedswiren ma ikke vikle sig om stetteh-
julet og/eller bowden-traekket under karslen.

B Qverhold de landespecifikke forskrifter, nar
sikkerhedswiren szettes pa.

Stottehjul

Da fastgerelsesskruerne muligvis kan
ﬂ kollidere med stangmekanismen il
bremserne, skal skrueren monteres fra
treeksstangssiden, nar stattehjulet mon-

teres (11)!
B Sgrg for, at stettehjulet sidder godt fast
Parkering
B Hvis anhaengeren kobles fra det treekkende
keretgj, skal:

B parkeringsbremsen traekkes.
B anhaengeren sikres med to stopklodser.

B  Husk at treekke anhaengerens parkerings-
bremse, nar der parkeres eller speendes fra.

NB!

Anhzengeren kan rulle 25 - 30 cm tilbage,
for den fulde bremsekraft virker! Sgrg
for tilstraekkelig afstand, nar anhaenge-
ren spaendes fra.

NB!

Nar du treekker parkeringsbremsen, skal
du veere opmeerksom pa, at den fungerer
korrekt.

Ukorrekt funktion kommer til udtryk ved:
B Maerkbart tab af styrke

B  Handtaget til handbremsen bevaeger sig
stedvist

B Parkeringsbremsen gar treegt

B | gse komponenter

Hvis handtaget til handbremsen har gasfjederas-
sistance, kommer det desuden til udtryk ved:

B Synlig korrosion eller beskadigelse af gasfje-
der-stempelstang

B Synligt olietab fra gasfjederen

MONTERING

NB!
Fare for ulykke!

Ved ngdstilfelde skal det sikres, at hand-
bremsearmen stadig kan bevaeges frit,
efter at den er blevet aktiveret via sik-
kerhedswiren (handbremse i lukket stil-
ling). Hvis handbremsen kommer i kon-
takt med kgrebanebelsegningen, er ngd-
bremsefunktionen ikke lsengere sikret!

B Safremt stgttelasten overstiger 50 kg, skal
monteringen pa kegretgjet samt indstilling
af koblingshgjden opfylde kravene for hgj-
deindstillelig stetteanordning (stettehjul) iht.
forskrifterne i ECE R55-01 bilag 7.

B Der skal tages hgjde for eventuelle retnings-
linjer vedrgrende opbygninger.

B Sikringswiren skal altid traeekkes direkte gen-
nem wirens fering (2).

BETJENING
Indstilling af palebsanordningen
ADVARSEL!

Fare for ulykke pa grund af kompo-
nenternes hgje vagt!

Komponenter kan falde ned, nar de ind-
stilles. Lad altid to personer indstille
traekstangen!

B Materielle skader pa grund af for lav koblings-
hgjde. Hvis koblingshgjden underskrides, kan
det fare til varige skader pa traekforbindelsen.

B Overhold koblingshgjden (14)!

1. Traek fiederstikket (3-1) ud.

2. Lesn strammepinden (3-2).

3. Juster koblingsdelen til palgbsanordningen
op eller ned (3-3).

4. Speend strammepinden, og giv den derefter

et par slag med en hammer (hardgummiham-
mer).

5. Husk at sikre med fijederstikket (3-1).
6. Speend strammepinden igen efter ca. 50 km.

Hvis traekstangen ikke anvendes i leen-
gere tid, kan fortandingen ruskes lgs (op
og ned og fra side til side).

Aktivering af handbremse

1. Treek handbremsen kraftigt hen over det
meerkbare dgdpunkt (4-1).

Deaktivering af handbremsen
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1. Tryk pa laseknappen (4-2), og hold den inde.

2. Stil handtaget til handbremsen tilbage til ud-
gangsstilling.

=> Dadpunktet meerkes tydeligt.

Anbringelse af sikkerhedswiren

Ma ikke bruges ved aftagelig kobling!
Hvis koblingen ikke falder korrekt i hak,
er der fare for at miste kobling og anhaen-
ger.

Traek sikringswiren rundt om kuglehalsen (5).
Luk karabinhagen i om wiren.
Mulig variant 1

Treek karabinhagen gennem gjet pa det treek-
kende karetgj (6).

Luk karabinhagen i om wiren.
B Mulig variant 2

O SN

n

Kun tilladt med karabinhage iht. DIN
5299 - min. 70 mm (brandmandskarab-
inhage).

1. Klik karabinhagen i det dertil beregnede gje
(7).

Forskrift Holland

1. Leeg sikkerhedswiren omkring kuglehalsen,
og stik det igennem det dertil beregnede gje
(8).

2. Luk karabinhagen i om wiren.

B Mulig variant

1. Leeg sikkerhedswiren omkring kuglehalsen,
og stik det igennem klembgijlen pa treekanord-
ningen (9).

2. Luk karabinhagen i om wiren.

VEDLIGEHOLDELSE OG SERVICE
Sikkerhedsanvisninger

NB!

Husk altid at sikre anhaengeren med
stopklodser ved alt vedligeholdelses- og
plejearbejde!

NB!

Sikkerhedsrelevant komponent!
Palgbsanordningen er en del af brem-
sesystemet. Et autoriseret vaerksted skal
kontrollere bremsesystemet efter 1500
km eller 6 maneder, uafhzengigt af
palgbsanordningen.

B Ved vedligeholdelse, pleje eller inspektion
skal det kontrolleres, at alle systemdele fun-
gerer som de skal og er i upaklagelig stand!

B At bremsesystemet kontrolleres, erstatter
ikke den foreskrevne vedligeholdelse af
palgbsanordningen.

for hver 6 maneder

B Renggr tandtoppe, og kontroller dem for ska-
der!

B Smgres med vandafvisende fedt
B Strammepinden smgres med fedt

for hver 10000 - 15000 km eller for hver 12 ma-
neder

B Glideelementer og led pa palgbsanordningen
smgres med fedt eller olie (13).

Smearemiddeltype: Universalfedt iht. DIN
51825

B Kontroller palgbsanordningens steddeemper.
Pleje
Hvidrust pa varmgalvaniserede dele pa anhzen-

geren forringer ikke sikkerheden og kan reduce-
res med fglgende forholdsregler:

B Sgrg for god luftcirkulation omkring varmgal-
vaniserede dele ved parkering eller opbeva-
ring

B  Renger de varmgalvaniserede dele med
rent vand efter karsel om vinteren (f.eks.
dampstrale)

Ved reparationsarbejde

NB!

Kun AL-KO-servicesteder eller autorise-
rede veerksteder ma udfere reparationer.

B | tilfeelde af reparation findes der AL-KO-ser-
vicestationer overalt i Europa.

B Bestil listen over AL-KO-servicesteder direkte
hos os: www.al-ko.com
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Ved montering af reservedele i vores
produkter anbefaler vi at anvende origi-
nale reservedele fra AL-KO eller reser-
vedele, der er godkendt af AL-KO. Vores
servicestationer har brug for reservede-
lens identifikationsnummer (ETI) for at
identificere delen.

ﬂ Reservedele er sikkerhedsdele!

Typeskilt
1 ETI-nummer
2 Tegningsnummer
HJZLP VED FEJL
Fejl Mulig arsag Lasning

For stort friktionstab i palab-

- Fjern smuds og korrosion pa overfar-
sanordningen

selsenheden og bremsetraekket, og

Korrosion pa traekstangen kontroller derefter, om enheden gar let

Bremseeffekt for svag
Traekstangen gar helt ind Kontroller indstillingen af bremserne

Kraftlg_beskadlgelse ved Kontakt AL-KO-servicested
rangering
Anhaengeren gar treegt eller

er helt blokeret, nar der bak- Bremsesystemet er indstillet

Fa bremsesystemet efterjusteret

K for stramt
es
gilr%'g kersel eller opbrems- St@ddaemper defekt Fa steddeemperen udskiftet
Handbremsens bremseef- Bremsesystemet er indstillet . .

Fa bremsesystemet efterjusteret
fekt for svag for stramt

Ved fejl, der ikke er beskrevet i denne tabel, eller som du ikke selv kan afhjaelpe, bedes du
henvende dig til vores kundeservice.
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OM DENNA HANDBOK

B |3s igenom denna dokumentation fére an-
vandning. Detta ar en forutsattning for sakert
arbete och felfri hantering.

B Beakta sakerhets- och varningsanvisnin-
garna i dokumentationen och pa produkten.

B Dokumentationen &r en permanent del av den
beskrivna produkten och bér lamnas vidare till
képaren vid férsaljning.

Teckenforklaring

OBSERVA!

Folj dessa varningsinstruktioner exakt
for att undvika person- och / eller mate-
rialskador.

Sarskilda information for battre fors-
taelse och anvandning.

PRODUKTBESKRIVNING
Den hojdreglerbara dragstangen
dragfordonet med slapvagnens ram.

Den tilldtna totalvikten ar inpraglad pa varje
paskjutsanordning. Slapvagnens totalvikt far inte
Overskrida dessa varden!

(1)*

1 | Paskjutsanordning
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

forbinder

2  Mellanstycke med dragstangsprofil
Typ: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3  Kopplingsdelar **

*  exempelbild, typ 350 VB
** medfdljer inte

Foreskriven anvdndning

Paskjutsanordningen ingar i slapvagnens broms-
system och far endast anvandas komplett monte-
rad och kontrollerad for koppling mellan slapvagn
och dragfordon.

Paskjutsanordningen ar tillaten for foljande vik-
tomraden:

Typ Viktomrade Maximal
vertikal be-
lastning

160 VB | 850-1600 kg 100 kg
270 VB | 1425-2700 kg 120 kg
350 VB  2500-3500 kg 150 kg

Mojlig felanvandning

OBSERVA!

Anvand inte vajerstyrningens o6gla till
bogsering och dragning! Vid dragbelast-
ning bojer sig dglan.

SAKERHETSINSTRUKTIONER

OBSERVA!

Paskjutsanordningen maste alltid vara
parallellt riktad till dragstangsprofilen
(1)
B Kontrollera den reglerbara dragstangen fére
varje korning.
= Kugghuvudena maste gripa in i varandra
utan glapp.
B Sakra alltid lasvredet med fjadersprinten!
Vik inte bowdenkabeln under instaliningen!

Kontrollera bowdenkabelns dragning efter in-
stallningen:
= For att férhindra markkontakt maste alltid
bowdenkabeln bukta uppat (12).
=> Sékerhetsvajern far inte komma i kontakt
med bowdenkabeln!
Sakerhetsvajer

OBSERVA!
Fara om slapvagnen lossar! For all-
tid sakerhetsvajern genom vajerstyrnin-
gens ogla!
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B Sakerhetsvajern ska fastas sa att det fortfa-
rande gar att svanga i kurvor utan problem.
B Sakerhetsvajern far inte sno sig runt stédhju-
let och/eller bowdenkabeln.
B Beakta lokala foreskrifter vid fastsattning av
sakerhetsvajer.
Stodhjul
Pa grund av att bromsstangen eventuellt
kan forhindras av fastskruvarna maste

skruvarna skruvas i fran dragstangssi-
dan vid montering av stodhjulet (11)!

B Kontrollera att stddhjulet sitter fast ordentligt

Parkering
B  Om slapvagnen kopplas fran dragfordonet
maste:

B parkeringsbromsen vara atdragen.

B slapvagnen vara sakrad med extra stopp-
klossar.

B Dra at slapvagnens handbroms vid parkering
av hela ekipaget.
OBSERVA!

Tills hela bromskraften utnyttjats kan
slapvagnen rulla bakat 25-30 cm! Se till
att det finns ett tillrackligt avstand vid par-
kering av slapvagnen.

OBSERVA!

Se till att parkeringsbromsen fungerar
korrekt nar du drar at den.

Tecken pa att den inte fungerar kan vara:

B markbar kraftforlust

B ryckiga rorelser i handbromsspaken

B trog parkeringsbroms

B |6sa komponenter

vid handbromsspakar med gasfjaderstéd dessu-
tom genom:

B synlig korrosion eller skador pa gastrycksfja-
der-kolvstang

B synligt oljelackage i gastrycksfjadern

MONTERING

OBSERVA!

Olycksrisk!

| en nodsituation maste handbromsspa-
ken fortfarande ga fri fran hinder efter ak-
tivering via sakerhetsvajern (handbrom-
sen i last lage). Om handbromsen kom-
mer i kontakt med vagbanan fungerar
inte n6dbromsen!

B Monteringen pa fordonet av hdjdreglerbar
stddanordning (stodhjul) vid vertikal last Gver
50 kg, samt instéllning av kopplingshdjd
maste uppfylla kraven i ECE R55-01, bilaga 7.

B Tahéansyn till eventuellt befintliga monterings-
riktlinjer.

B Sakerhetsvajern maste alltid féras ordentligt
genom vajerstyrningens 6gla (2).

HANDHAVANDE
Instéllning av paskjutsanordning

VARNING!
Olycksrisk vid for hog vikt pa kompo-
nenterna!

Komponenter kan falla vid instéallning.
Stall in dragstangen med tva personer!

B Risk for materialskador vid for lag kopplings-
héjd. For lag kopplingshéjd kan leda till bes-
tdende skador pa draganslutningen.

B Observera ratt kopplingshojd (14)!

1. Dra ut fjadersprinten (3-1).

2. Skruva runt lasvredet (3-2).

3. Stall paskjutsanordningens kopplingsdel up-
pat eller nedat (3-3).

4. Draatlasvredet och sakra det med hammars-
lag (hardgummihammare).

5. Sakra med fjadersprint (3-1).

Efterdra lasvredet efter cirka 50 km.

ﬂ Om dragstangen inte ska anvandas pa

en langre tid kan tandningen lossa vid
ryckiga rorelser (uppat och at sidan).

o

Dra at handbromsen

1. Dra at handbromsen kraftigt dver det synliga
doédpunktsomradet (4-1).

Lossa handbromsen

1. Tryck pa lasknappen (4-2) och hall den in-
tryckt.

2. For tillbaka handbromsspaken i utgangslage.
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= Dédpunktsomradet kdnns tydligt.
Satt fast sdkerhetsvajern

OBSERVA!

Anvand inte vid avtagbar koppling! Om
kulkopplingen inte snépper in ordentligt
finns det risk for att kopplingen och slap-
vagnen lossnar.

Vira sadkerhetsvajern runt dragkulans hals (5).
Fast karbinhaken i vajern.

Mojlig variant 1

For karbinhaken genom den befintliga glan
pa dragfordonet (6).

Fast karbinhaken i vajern.

B Mojlig variant 2

OBSERVA!

Endast tillaten med karbinhake enligt
DIN 5299 - min. 70 mm (brandkarbin-
hake).

I N

n

1. Fast karbinhaken i den befintliga églan (7).
Foreskrift for Nederlanderna

1. Vira sakerhetsvajern runt dragkulans hals och
genom den befintliga églan (8).

2. Fast karbinhaken i vajern.

B Mojlig variant

1. Vira sakerhetsvajern runt dragkulans hals och
genom klambygeln pa draganordningen (9).

2. Fast karbinhaken i vajern.

UNDERHALL OCH SKOTSEL

Sakerhetsinstruktioner

c OBSERVA!
Sakra alltid slapvagnen med stoppklos-

sar fore alla underhalls- och rengorings-
arbeten!

e OBSERVA!
Sakerhetsrelevant komponent!

Paskjutsanordningen ar en del av
bromssystemet. Bromssystemet maste
kontrolleras av en fackverkstad efter
1500 km eller 6 manader, oberoende
av paskjutsanordningens underhallsin-
tervall.

B Vid underhalls-, skotsel- och servicearbeten
ska alla komponenter kontrolleras pa punk-
terna driftsakerhet och felfri funktion!

B Kontroll av bromssystemet ersatter inte de
foreskrivna underhallsatgarderna for paskjut-
sanordningen.

Var sjatte manad

B Rengdr kugghuvuden och kontrollera att de
inte har nagra skador!

B Smorj med vattenavvisande fett

B Smorj lasvredet med fett

Var 10000:e till var 15000:e km eller var 12:e

manad

B Smorj resp. fetta in glidytor och leder pa pask-
jutsanordningen (13).
Typ av fett: Universalfett enligt DIN 51825

B Kontrollera stétdamparen pa paskjutsanord-
ningen.

Underhallsarbete

Bildandet av vitrost pa varmférzinkade fordons-
delar paverkar inte sékerheten och kan minskas
genom foljande atgarder:

B Sorj for god luftcirkulation under uppstalining
eller lagring av varmférzinkade komponenter.

B Varmforzinkade ytor skall efter kérning i vin-
tervaglag spolas av med rent vatten (t. ex.
angstrale).

Reparationsarbeten

OBSERVA!

Reparationsarbeten far endast utféras
av AL-KO serviceverkstader eller aukto-
riserade fackman.

B Om reparationer behdvs har vi ett heltack-
ande natverk av AL-KO serviceverkstader i
Europa.

B Bestall forteckningen éver AL-KO servicever-
kstader direkt fran oss: www.al-ko.com

ﬂ Reservdelar ar sakerhetsdelar!

Vid montering av reservdelar i vara pro-
dukter rekommenderar vi endast AL-KO
originaldelar eller delar som uttryckligen
ar godkanda av AL-KO. For att kunna
identifiera reservdelen behéver vara ser-
vicestationer reservdelens identifierings-
nummer (ETI).
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Typskylt
1 ETI-nummer
2 Ritningsnummer

FELAVHJALPNING

For stora friktionsforluster i

> ) Ta bort smuts och korrosion pa éver-
paskjutsanordningen

féringen och bromsvajern. Se till att

Korrosion pa dragstangen overféringen och bromsvajern I6per latt

For svag bromsverkan Dragstangen skjuter in sig

helt Kontrollera bromsinstéllining

fi\rl:garliga skador vid parke- Kontakta AL-KO:s servicecenter
Bakatkorning gar tungt eller = Bromssystemet ar for hart

blockeras spant Stall in bromssystemet pa nytt

Orolig korning eller ryckig

bromsning Stétddmparen defekt Byt ut stétdamparen

Handbromsen har fér svag Brgmssystemet ar for hart Stall in bromssystemet pa nytt
verkan spant
Vand dig till var kundtjanst vid fel som inte finns med i den har tabellen eller vid fel som ni inte
kan atgarda sjalva.
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OM DENNE HANDBOKEN

B | es denne dokumentasjonen fgr du tar meka-
nismen i bruk. Dette er en forutsetning for &
kunne arbeide sikkert, og for en feilfri handte-
ring.

B Ta hensyn til sikkerhetsanvisningene og ad-
varslene i denne dokumentasjonen og pa
selve enheten.

B Denne dokumentasjonen er en fast del av
det beskrevne produktet, og skal overleveres
kigperen ved et eventuelt videresalg.

Symbolforklaring

OBS!
Folge ngye disse advarslene for & unnga

personskader og/eller materielle skader.

Spesielle henvisninger for bedre forstae-
lighet og handtering.

PRODUKTBESKRIVELSE

Den hgydejusterbare trekkstangen forbinder
trekkjoretayet med rammen pa tilhengeren.
Tillatt totalvekt er preget inn pa hver palgpsinnret-
ning. Tilhengerens tillatte totalvekt ma ikke overs-
kride denne verdien!

)y

1  Pélgpsinnretning
Type: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 | Mellomstykke med trekkstangprofil
Type: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Koblingsdeler **

*

Eksempelillustrasjon type 350 VB
ikke inkludert i leveransen

*k

Forskriftsmessig bruk

Palgpsinnretningen er en del av tilhengerens
bremsesystem og ma kun benyttes komplett mon-
tert og kontrollert for & forbinde tilhengeren med
trekkjoretayet.

Palgpsinnretningen er tillatt for falgende vektklas-
ser:

Type Vektklasse Maksimal
stottelast
160 VB 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB | 1425 -2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Mojlig felanvandning

OBS!

Benytt ikke maljen pa sikkerhetsvaier-
feringen til & slepe eller trekke! Ved
trekkbelastning bayer maljen seg.

SIKKERHETSANVISNINGER

OBS!
Palgpsinnretningen ma alltid vaere inn-
rettet parallelt med trekkstangprofilen
(1)

B Test justeringsstangen fgr hver kjeretur.

=> Tennene ma gripe inn i hverandre uten
slark.

B Sikre alltid Idsearmen med fjaerplugg!
Ikke bgy vaiertrekket under justeringen!
B Kontroller fgringen av vaiertrekket etter juste-
ringen:
= For a unnga kontakt med bakken ma vai-
ertrekkhellingen alltid vaere oppe (12).

=> Sikkerhetsvaieren ma ikke komme i kon-
takt med vaiertrekket!

Sikkerhetsvaier

OBS!

Fare hvis tilhengeren kobles fra! For all-
tid sikkerhetsvaieren gjennom maljen pa
sikkerhetsvaierfgringen!

B Sikkerhetsvaieren ma alltid monteres slik at
kjaring i svinger er mulig uten problemer.

B Sikkerhetsvaieren ma ikke vikle seg rundt
stattehjulet og/eller vaiertrekket.

B Vaer oppmerksom pa landsspesifikke regler
ved montering av sikkerhetsvaieren.
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Stottehjul

Pa grunn av en mulig hindring av brem-
ﬂ sestangen pa grunn av festeskruene, ma

ved montering av stgttehjulet skruene

monteres fra vognstangsiden (11)!

B Pass pa at stettehjulet sitter fast

Parkering
B Blir tilhengeren koblet fra trekkjeretayet ma:
B Parkeringsbremsen trekkes til.

B Tilhengeren sikres med to ekstra under-
lagskiler.

B Sett pa parkeringsbremsen pa tilhengeren
ved parkering.

OBS!

Inntil bremsekraften virker fullt ut kan til-
hengeren rulle 25-30 cm bakover! Pass
pa a holde tilstrekkelig avstand ved par-
kering av tilhengeren.

OBS!

Kontroller at parkeringsbremsen funge-
rer nar den aktiveres.

Man merker at den ikke fungerer som den skal pa:
B tydelig tap av kraft

B parkeringsbremsehandtaket rykker

B parkeringsbremsen er tung a betjene

B |gse komponenter

Pa parkeringsbremsespaker med gassfjeerstotte i

tillegg:

B tydelig korrosjon eller skader pa gassfjaerens
stempelstang

B synlig oljetap fra gasstrykkfjaeren

MONTERING

OBS!
Fare for ulykker!

| ngdstilfelle ma man vaere sikker pa
at handbremsespaken forblir i fri posis-
jon i forhold til sikkerhetsvaieren etter
aktivering (handbrems i last posisjon).
Hadde handbremsen blitt satt pa kjg-
rebanebelegget ville ngdbremsen ikke
lenger fungere!

B Montering av hgydejusterbar statteinnretning
(stettehjul) pa kjeretayet hvis stottelasten er
stgrre enn 50 kg, samt innstilling av kob-
lingshgyden ma tilfredsstille bestemmelsene
i ECE R55-01 vedlegg 7.

B Eventuelt tilgjengelige oppbyggingsretnings-
linjer ma tas hensyn til.

B Sikkerhetsvaieren ma alltid fgres rent over en
sikkerhetsvaierfaring (2).

BETJENING
Justere palgpsinnretningen

ADVARSEL!

Fare for ulykker pa grunn av hay vekt
pa komponentene!

Komponenter kan falle ned ved justerin-
gen. Veer to personer ved justering av
trekkstangen!

Materielle skader pa grunn av for lav kob-
lingshgyde. Hvis koblingshayden underskri-
des kan fare til varige skader pa trekkforbin-
delsen.

B Overhold koblingshayden (14)!

1. Trekk ut fizerpluggen (3-1).

2. Skru pa lasearmen (3-2).

3. Juster koblingsdelen til AE oppover eller ne-
dover (3-3).

4. Trekk til lAsarmen igjen og sikre den ved a sla
med en hammer (av hard gummi).

5. Sikre med fjeerplugg (3-1).

6. Ettertrekk lasarmen etter cirka 50 km.

Hvis trekkstangen ikke skal brukes over

ﬂ lengre tid, kan fortanningen lgsnes med
rykkvise bevegelser (oppover eller til si-
dene).

Trekk til handbremsen

1. Trekk til handbremsen kraftig over det falbare
dedpunktomradet (4-1).

Lesne handbremsspaken

1. Trykk og hold laseknappen (4-2) inne.

2. Fer bremsespaken tilbake til utgangsposis-
jon.

= Dgdpunktomradet merkes tydelig.

Fest sikkerhetsvaieren

1654542_d
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OBS!

Ma ikke benyttes pa demonterbar tilhen-
gerkobling! Hvis koblingen ikke gar kor-
rekt i inngrep, kan kobling og tilhenger
falle av.

For sikkerhetsvaieren rundt kulehalsen (5).
Fest karabinkroken pa vaieren.

mulig variant 1

Far karabinkroken gjennom den tiltenkte mal-
jen pa trekkjgretoyet (6).

Fest karabinkroken pa vaieren.

mulig variant 2

OBS!

Bare tillatt med karabinkrok iht. DIN 5299
- min. 70 mm (karabinkrok).

I NN

LI

1. Fest karabinkroken i den tiltenkte maljen (7).
Forskrift Nederland

1. For sikkerhetsvaieren rundt kulehalsen og
gjennom den dertil tiltenkte maljen (8).

2. Fest karabinkroken pa vaieren.
B mulig variant

1. For sikkerhetsvaieren rundt kulehalsen og for
klembgylen i trekkretningen (9).

2. Fest karabinkroken pa vaieren.

VEDLIKEHOLD OG PLEIE

Sikkerhetsanvisninger

c OBS!
Feor alle typer vedlikehold og service ma
tilhengeren alltid sikres med stoppeklos-
ser!

,_\ OBS!

Sikkerhetsrelevant komponent!
Palgpsinnretningen er en del av brem-
sesystemet. Uavhengig av vedlikeholds-
intervallene for palgpsinnretningen ma
bremsesystemet kontrolleres ved et fag-
verksted etter 1500 km eller 6 maneder.

B Under vedlikehold, service og inspeksjon ma
det kontrolleres at alle anleggsdeler er i drifts-
sikker og feilfri stand!

B nspeksjon av bremsesystemet erstatter
ikke de foreskrevne vedlikeholdstiltakene for
palgpsinnretningen.

Hver 6. maned

B Rengjor tannhodet og kontroller om det er
skadet!

B Pafgre vannavvisende fett

B Sette inn lasarmen med fett

Hver 10000 - 15000 km eller hver 12. maned

B Smer/olje glide- og leddpunkt pa palgpsinn-
retningen (13).
Smearemiddeltype: Flerbruksfett iht. DIN
51825

B Kontroller stgtdempere pa palgpsinnretnin-
gen.

Vedlikehold

Korrosjonsdannelse pa varmeforsinkede kjore-

teydeler pavirker ikke sikkerheten og kan reduse-

res med fglgende tiltak:

B Sgrg for god luftsirkulasjon ved parkering hhv.
lagring av de varmeforsinkede delene

B Rens die varmeforsinkede overflatene med
klart vann (f.eks. dampstraler)etter turer om
vinteren

Reparasjoner

OoBS!

Reparasjonsarbeid ma kun utfgres av
AL-KO serviceverksteder eller autori-
serte fagbedrifter.

B Et godt utbredt nett av AL-KO servicestasjo-
ner star til disposisjon for vare kunder i Europa
ved reparasjonsbehov.

B Bestill AL-KO sitt servicestedsregister direkte
fra oss: www.al-ko.com

ﬂ Reservedeler er sikkerhetsdeler!

Til montering av reservedeler i vare pro-
dukter anbefaler vi & bruke utelukkende
originale AL-KO-deler eller deler som har
blitt uttrykkelig godkjent for montering av
oss. For entydig identifisering av reser-
vedeler trenger vare servicesteder reser-
vedel-identifikasjonsnummeret (ETI).
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FEILSOKING

Typeskilt
1 ETI-nummer
2 Tegningsnummer

For darlig bremseeffekt

Rygging gar tregt eller er
blokkert

Urolig kjgreadferd eller
rykkvis bremsing

For darlig effekt fra hand-
bremsen

For store friksjonstap i
palgpsinnretningen

Korrosjon i trekkstangen

Trekkstangen skyver seg
helt inn

Voldsomme skader ved
mangvrering

Bremsesystemet er stilt inn
for stramt

Statdemper defekt

Bremsesystemet er stilt inn
for stramt

Fjern smuss og korrosjon i overgangs-
innretning og bremsetrekk, og kontrol-
ler deretter at delene gar lett

Kontroller bremseinnstillingen

Oppsgk AL-KO serviceverksted

Etterjuster bremsesystemet

Skift statdemper

Etterjuster bremsesystemet

Ved feil som ikke er oppfert i denne tabellen eller som du ikke selv kan utbedre, kontakt var
ansvarlige kundeservice.
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KASIKIRJAA KOSKEVIA TIETOJA

B |ue tama asiakirja ennen laitteen kayttdonot-
toa. Se on turvallisen tyoskentelyn ja hairiot-
toman kayton edellytys.

B Noudata tdman asiakirjan ja laitteen turvaoh-
jeita ja varoituksia.

B Tama asiakirja on kuvatun tuotteen kiinted
0sa, ja se taytyy luovuttaa ostajalle myynnin
yhteydessa.

Merkkien selitykset

e HUOMIO!
Naiden varoitusten huolellinen noudat-

taminen voi estaa ihmisten loukkaantu-
miset ja/tai esinevahingot.

Erityisohjeita, jotka auttavat ymmarta-
maan ja kasittelemaan laitetta parem-
min.

TUOTEKUVAUS

Korkeussaadettava vetoaisa kytkee vetoajoneu-
von peravaunuun.

Sallittu kokonaispaino on painettu jokaiseen ve-
tolaitteeseen. Perdavaunun kokonaispaino ei saa
ylittéa tata arvoa!

()

1  Vetolaite
Tyyppi: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 | Yhdyskappale ja aisaprofiili
Tyyppi: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Kytkinosat **

*

Esimerkkikuvassa tyyppi 350 VB
ei kuulu toimitussisaltoon

*k

Tarkoituksenmukainen kaytto

Vetolaite on osa peradvaunun jarrulaitteistoa. Se
on tarkoitettu kytkemaan peravaunu vetoajoneu-
voon, ja sen saa asentaa vain kokonaisena ja tar-
kastettuna.

Vetolaitteen sallitut painorajat:

Tyyppi Painoraja tukipainon
enimmais-
maara

160 VB | 850—-1 600 kg 100 kg
270 VB  1425-2700 kg 120 kg
350 VB | 2500-3 500 kg 150 kg

Mahdollinen vaara kaytto

HUOMIO!

Turvavaijerin ohjaimen silmukkaa ei saa
kayttda hinaamiseen eikd vetdmiseen!
Vetokuormituksessa silmukka vaantyy.

TURVAOHJEET

HUOMIO!

Vetolaite taytyy aina kohdistaa vetoaisa-
profiilin kanssa samansuuntaiseksi (11)!

B Saadettava aisa on tarkastettava aina ennen
ajoa.
=> Hammaspdiden taytyy kytkeytyé toisiinsa
vélyksettomasti.

B Kiinnitysvipu on aina varmistettava jousisok-
alla!

B Bowden-vaijeria ei sdadettdessa saa taittaa!

B  Tarkasta Bowden-vaijerin kulku saadon jal-
keen seuraavien varalta:
= Jotta maakosketus voidaan valttaa, Bow-
den-vaijerin téytyy aina olla ké&yris-
tyneené yl6spdin (12).
> Turvavaijeri ei saa koskettaa Bow-
den-vaijeria!
Turvavaijeri

HUOMIO!

Peravaunun irtoaminen aiheuttaa
vaaran! Turvavaijeri on aina tydnnettava
turvavaijerin ohjaimen silmukan lapi!
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B Asenna turvavaijeri siten, ettad kaarreajot on-
nistuvat ongelmitta.

B Turvavaijeri ei saa kiertya tukipyoran ja/tai
Bowden-vaijerin ympaéri.

B Noudata turvavaijerin kiinnityksessa maakoh-
taisia maarayksia.

Tukipyora

Jotta voidaan valttda jarrutangos-
ton mahdollinen hairiintyminen kiinni-
tysruuvien johdosta, taytyy tukipyéran
asennuksessa ruuvit kiinnittéa vetoaisan
puolelta (11)!

B Varmista, etta tukipyora on tiukasti kiinni

Pysékoiminen

B Jos peravaunu irrotetaan vetoajoneuvosta:
B Seisontajarru on kytkettava paalle.

B Peravaunun kahden renkaan alle on ase-
tettava kiilat.

B Kun pysaytat tai pysakoit vetoajoneuvon,
kytke peravaunun seisontajarru paalle.
HUOMIO!

Perévaunu saattaa vieria 25-30 cm en-
nen kuin se pysahtyy kokonaan! Muista
turvaetaisyydet, kun pysakoit peravau-
nua.

HUOMIO!

Kayttaessasi seisontajarrua varmista,
etta se toimii oikein.

Naista tiedat, etta jarru ei toimi oikein:

B huomattava voimanhavio

B kasijarruvipu liikkuu nytkahdellen

B seisontajarru ei toimi kevyesti

B osia on irronnut

Kaasujousimallisissa seisontajarruvivuissa voi il-
meta edelld mainittujen lisaksi naita:

B kaasujousen mannanvarressa nakyy korroo-
siota tai muita vaurioita

B kaasujousesta valuu 6ljya

ASENNUS

HUOMIO!
Tapaturmavaara!

Hatatilanteessa varmista, etta kasijarru-
vipua voi kayttaa turvavaijerilla (kasijarru
on lukittuna). Jos kasijarru on kytketty
paalle tiella, hatajarru ei toimi!

B Asennuksen ajoneuvoon suhteessa korkeus-
saadettavaan tukilaitteeseen (tukipyoraan) yli
50 kg tukikuormituksella, seka kytkentakor-
keuden sadadon taytyy tapahtua normin ECE
R55-01 liitteen 7 mukaan.

B Myos muita kaytettavissa olevia asennusoh-
jeita on noudatettava.

B Turvavaijeri on pujotettava aina turvavaijerin
ohjaimen lapi (2).

KAYTTO
Vetolaitteen saito

VAROITUS!

Onnettomuusvaara rakenneosien
lilan suuren painon johdosta!

Rakenneosat voivat saadettdessa pu-
dota alas. Saada vetoaisa toisen henki-
16n avustamanal!

B Esinevaurioita lilan vahaisen kytkentakorkeu-
den takia. Kytkentakorkeuden alittuminen voi
johtaa pysyviin vaurioihin vetoliitinnassa.

B Sailyta kytkentakorkeus (14)!

1. Veda jousisokka (3-1) irti.

2. Kierra kiinnitysvipu (3-2) auki.

3. Saada AE-kytkinosaa ylospain tai alaspain
(3-3).

4. Kirista kiinnitysvipu ja varmista luja kiinnitys
vasaraniskulla (kumivasara).

5. Varmista jousisokalla (3-1).

6. Kirista kiinnitysvipua noin 50 km ajon jalkeen.

ﬂ Jos vetoaisaa ei pitempaan aikaan kay-

tetd, voi hammastuksen irrottaa nykaise-

villa liikkeilla (ylospain ja sivulle).

Kasijarrun kytkeminen

1. Kytke kasijarru voimakkaasti tuntuvan kuolo-
kohta-alueen yli (4-1).

Kasijarrun vapauttaminen

1. Paina lukituspainiketta (4-2) ja pida se painet-
tuna.

2. Palauta kasijarruvipu lahtéasentoon.
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=> Kuolokohta-alue on selvésti tunnettavissa.
Turvavaijerin kiinnittaminen

HUOMIO!

Ei saa kayttaa irrotettavan kytkimen yh-
teydessa! Jos kytkinta ei lukita oikein,
vaarana on seka kytkimen etta peravau-
nun vaurio.

Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ympaérille (5).
Lukitse jousihaka vaijeriin.

Kiinnitystapa 1

Kierra jousihaka vetoajoneuvon silmukan Iapi
(6).

Lukitse jousihaka vaijeriin.

B Kiinnitystapa 2

HUOMIO!

Tama kiinnitystapa on sallittu vain kay-
tettdessa vahintdan 70 mm jousihakaa,
joka tayttda standardin DIN 5299 vaati-
mukset (palomiehen haka).

I N

n

1. Kierra jousihaka kiinnityssilmukan |api (7).

Alankomaita koskeva vaatimus

1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ymparille ja
kiinnityssilmukan lapi (8).

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

B Kiinnitystapa

1. Kierra turvavaijeri kuulan kaulan ympaérille ja
vetolaitteessa olevan kiinnitysosan lapi (9).

2. Lukitse jousihaka vaijeriin.

HUOLTO JA HOITO
Turvaohjeet

HUOMIO!

Ennen kaikkia huolto- ja hoitot6ita on pe-
ravaunu aina varmistettava vastekiiloilla!

HUOMIO!
Turvallisuudelle olennainen osal!

Vetolaite on osa jarrujarjestelmaa. Ve-
tolaitteen huoltovaleista riippumatta alan
korjaamon on tarkastettava jarrujarjes-
telma 1500 kilometrin tai 6 kuukauden
valein.

B Huolto-, kunnossapito- ja tarkastustoiden yh-
teydessa on tarkastettava laitteiston kaikkien
osien kayttéturvallisuus ja moitteeton kunto!

B Jarrujarjestelman tarkastus ei korvaa veto-
laitteen maaraysten mukaisia huoltotoimia.

6 kuukauden vilein

B Puhdista hammaspaat ja varmista, etta niissa
ei ole vaurioita!

B | evitd vettahylkivaa rasvaa

B Rasvaa kiinnitysvipu

10 000-15 000 km jélkeen tai 12 kuukauden va-

lein

B Voitele tai 6ljya vetolaitteen liuku- ja nivelpin-
nat (13).

Voiteluaineen tyyppi: Standardin DIN 51825
mukainen monikéyttérasva

B Tarkasta vetolaitteen iskunvaimentimet.

Huoltotyot

Kuumasinkityissé ajoneuvon osissa oleva syopy-

miskukinta ei vaaranna turvallisuutta, ja sen esi-

intymista voidaan vahentaa nailla toimenpiteilla:

B Kuumasinkittyjen ajoneuvon osien sailytys-
ja varastointipaikassa on oltava hyva ilman-
vaihto

B Talviaikaan kuumasinkityt ajoneuvon osat on
ajon jalkeen puhdistettava puhtaalla vedella
(esim. héyrysuihkulla)

Korjaustyot

HUOMIO!

Vain AL-KO-huollot tai valtuutetut korjaa-
mot saavat korjata laitteen.

B Euroopan-laajuinen valtuutettu AL-KO-huol-
toverkosto hoitaa korjausty6t ammattitaidolla.

B Voittilata valtuutettujen AL-KO-huoltojen luet-
telon suoraan meilta: www.al-ko.com

Varaosat ovat turvaosia!

ﬂ Suosittelemme, etta tuotteisimme asen-
netaan alkuperaisia AL-KO-osia tai osia,
jotka olemme hyvaksyneet kyseiseen
tarkoitukseen. Valtuutetut huollot tar-
vitsevat oikeiden varaosin tunnistami-

seen varaosien tunnistenumeron (ETI).

68

1654542_d



OHJEITA HAIRIOIHIN

Tyyppikilpi
1 ETl-numero
2 Piirustuksen numero

Jarrutusteho on liian heikko

Peruuttaminen on kankeaa
tai estynyt

Rauhaton ajo tai nykayksit-
tainen jarrutus

Kasijarrun jarrutusteho on
liian heikko

Vetolaitteessa on liian suuri
kitkahavio

Vetotangossa on korroo-
siovaurioita

Vetotanko tydntyy kokonaan
sisdan

Siirron aikana voimankayt6-
sta aiheutunut vaurio

Jarrulaitteisto on saadetty
liian tiukaksi

Iskunvaimennin on viallinen

Jarrulaitteisto on saadetty
liian tiukaksi

Puhdista lika ja korroosio valityslaittei-
stosta ja jarruista ja varmista lopuksi
varmista niiden vaivaton liikkkuvuus

Tarkasta jarruasetus

Ota yhteyttd AL-KO-huoltoon

Toimita jarrulaitteisto sdadettavaksi

Vaihdata iskunvaimennin

Toimita jarrulaitteisto sdadettavaksi

Mikali hairi6ta ei ole mainittu téssa taulukossa tai et saa korjattua sita itse, ota yhteytta asiakas-
palveluumme.
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KASIRAAMAT

B  Enne seadme kasutuselevottu lugege [abi
kaesolev dokumentatsioon. See on turvalise
tédtamise ja seadme haireteta kasitsemise
eelduseks..

B Jargige kaesolevas dokumentatsioonis ning
seadmel olevaid ohutusjuhiseid ning hoiatusi.

B Kaesolev dokumentatsioon on kirjeldatava
toote lahutamatu osa ning tuleb toote valjast-
amisel ostjale lile anda.

Tahiste selgitus

TAHELEPANU!

Kui jargite neid hoiatusjuhiseid korrekt-
selt, valdite inimeste vigastamist ja/voi
objektide kahjustamist.

Spetsiaalne juhis paremini arusaami-
seks ja kasitsemiseks.

TOOTEKIRJELDUS

Reguleeritava kérgusega veotiisel Uhendab ve-
dava so6iduki haagise raamiga.

Igale pealejooksuseadmele on vermitud maksi-
maalne lubatud kaal. Haagise kogukaal ei tohi olla
suurem kui see vaartus!

)y

1 Pealejooksuseade
Tudp: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 | Tiisli profiiliga vahetiikk
Tudp: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 Uhendusdetailid **

*  Taubi 350 VB naidisjoonis
**  Ei sisaldu tarnemahus.

Eesmargiparane kasutamine
Pealejooksuseade on haagise pidurisusteemi osa
ja seda voib kasutada ainult tervikuna monteeri-
tult ja kontrollitult haagise Uhendamiseks vedava
soidukiga.

Pealejooksuseadet on lubatud kasutada jargmis-
tes kaaluvahemikes:

Tiilip Kaaluvahemik Maksi-
maalne tu-
gikoormus

160 VB  850-1600 kg 100 kg
270 VB | 1425-2700 kg 120 kg
350 VB  2500-3500 kg 150 kg
Vaarkasutus
TAHELEPANU!

Arge kasutage piduritrossi juhiku aasa
teisaldamiseks ja vedamiseks! Aas ve-
nib tdmbekoormusega valja.

OHUTUSJUHISED

TAHELEPANU!

Pealejooksustisteem peab alati olema ti-
isli profiili suhtes paralleelselt suunatud
(1)
B Kontrollige reguleeritavat tiislit alati enne
soitu.
= Hammaspead peavad haakuma ilma I6t-
kuta.
B Fikseerige kinnitusp&or alati vedrusplindiga!

B Arge murdke kéritrossi reguleerimise kaigus
kokku!

B Kontrollige parast reguleerimist koritrossi pai-
gutust:

=> maaga kokkupuute véltimiseks peab ko6-
ritrossi kaar olema alati ileval pool (12).

= Turvatross ei voi puutuda vastu koritrossi!
Turvatross

TAHELEPANU!

Oht haagise lahtitulekul! Viige turvatross
alati turvatrossi juhiku aasast labi!
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B Paigaldage turvatross nii, et kurvides ei tekiks
probleeme.

B Turvatross ei tohi keerduda tugiratta ja/voi ké-
ritrossi imber.

B Jargige turvatrossi paigaldamisel riigispetsiifi-
lisi eeskirju.

Tugiratas

Pidurimehhanismi véimaliku takistamise
tottu kinnituskruvidega, tuleb kruvid pai-
galdada tugiratast paigaldades tiisli poolt
valjapoole (11)!

B Jalgige, et tugiratas oleks tugevalt kinnitatud.

Parkimine
B  Haagise vedava soiduki kiiljest lahtiihenda-
misel

B tdmmake seisupidur peale.
B Kindlustage haagise paigalpisimine
kahe tokiskinga abil.

B Haagise ja vedava sOiduki parkimisel voi
seisma jatmisel tommake haagise seisupidur
peale.

TAHELEPANU!

Kuni pidurdusjéu taieliku rakendumiseni
voib haagis 25-30 cm tagasi veeredal!
Haagise seismajatmisel poorake tahele-
panu piisavale vahekaugusele.

TAHELEPANU!

Jalgige seisupidurit kasutades korrekt-
set toimimist.

Ebakorrektne toimimine on aratuntav:

B markimisvaarset jdukaost

B kasipidurihoova jonksutavast liikumisest

B seisupiduri raskestiliikuvusest

B |ahtistest detailidest

Gaasvedrutoega seisupidurihoobadel taienda-
valt:

B nahtavast roostest voi kahjustustest gaasve-
drukolvil

B gaasvedru nahtavast dlikaost

MONTEERIMINE

TAHELEPANU!
Onnetuseoht!

Avariiolukorras veenduge, et kasipiduri
kang jaaks peale aktiveerimist piduri-
trossi kaudu (kasipidur suletud asendis)
vabalt liikuvaks. Kui kasipidur asetuks
teekattele, siis ei oleks avariipiduri funkt-
sioon enam tagatud!

B Sdiduki suhtes reguleeritava kdrgusega tugi-
seadme (tugiratas) paigaldus, 50 kg Uletava
tugikoormuse korral, nagu ka haakeseadme
korguse seadistus, peab vastama normatiivis
ECE R55-01, lisas 7 toodud andmetele.

B Vajadusel jargige olemasolevaid paigaldusju-
hiseid.

B Viige piduritross alati otse |abi piduritrossi ju-
hiku (2).

KASUTAMINE

Pealejooksuseadme reguleerimine
HOIATUS!
Onnetuseoht detailide suure kiiruse
tottu!

Detailid vdivad reguleerimise ajal maha
kukkuda. Reguleerige veotiislit kahe ini-
mesega!

Materiaalse kahju oht, kui haakeseade on li-
iga madalal. Haakeseadme jatmine liiga ma-
dalale voib tekitada haakeuhendusele jaada-
vaid kahjustusi.

B Jalgige haakeseadme korgust (14)!

1. Tdmmake vedrutihvt (3-1) valja.

2. Kruvige kinnituspdor (3-2) ules.

3. Reguleerige pealejooksuseadme hendus-
detaili kdrgemale vdi madalamale (3-3).

4. Keerake kinnituspd6r kinni ja kinnitage haam-
rilbégiga (kdva kummihaamer).

5. Fikseerige vedrusplindiga (3-1).

6. Pingutage kinnituspédéra umbes 50 km |8bi-
mise jarel.

Kui veatiislit pikema aja valtel ei kasu-
tata, siis voite hammaspead hambumu-
sest (Ules ja kuljele) jonksutades vaba-
stada.

Kasipiduri pealetombamine

1. Tdmmake kasipidur jduga Ule tajutava null-
punkti peale (4-1).

1654542_d
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Kasipiduri vabastamine

1. Vajutage lukustusnupule (4-2) ja hoidke seda
all.

2. Viige kasipiduri kang lahteasendisse tagasi.
= Nullpunkt on selgelt tajutav.
Piduritrossi paigaldamine

TAHELEPANU!

Arge kasutage dravéetava iihenduse pu-
hul! Kui Uhendus ei fikseeru korrekt-
selt, siis esineb Uhendusdetaili ja haa-
gise kaotamise oht.

Asetage piduritross tmber kuulkonksu (5).
Lukustage karabiin trossi kiilge.
Voéimalik variant 1

A EmN -

Viige karabiin vedava sbéiduki vastavast aa-
sast 1abi (6).

Lukustage karabiin trossi kiilge.
B Véimalik variant 2

TAHELEPANU!

Lubatud kasutada ainult standardile DIN
5299 vastava min 70 mm karabiinhaa-
giga (tuletorjekarabiin).

N

1. Lukustage karabiinhaak selleks ette nahtud
aasa kulge (7).
Hollandi regulatsioon

1. Asetage piduritross umber kuulkonksu ja vi-
ige see labi selleks ette nahtud aasa (8).

2. Lukustage karabiin trossi kulge.
B Voimalik variant

1. Asetage tross umber kuulkonksu ja vedava
soiduki klemmklambri (9).

2. Lukustage karabiin trossi kulge.

HOOLDUS JA KORRASHOID
Ohutusjuhised

TAHELEPANU!

Alati enne hooldus- ja remonditdid kind-
lustage haagis tokiskingade abil!

TAHELEPANU!

Ohutuse seisukohast oluline detail!
Pealejooksuseade on pidurisisteemi
osa. Soltumata pealejooksuseadme
hooldusintervallist tuleb pidurististeemi
peale 1500 km Iabimist v6i 6 kuu mé6du-
mist lasta tdokojas kontrollida.

B Hooldus- ja remonditédde ning kontrolli [abivi-
imise ajal tuleb kontrollida kéikide seadme os-
ade tookorda ja laitmatut seisundit!

B Piduriststeemi kontrollimine ei asenda ette
nahtud pealejooksusiisteemi hooldustoid.

Iga 6 kuu méédudes

B Puhastage hammaspead ja kontrollige kah-
justusi!

B Maarige vetthlilgava maardeainega.

B Maarige kinnituspdora.

Peale iga 10000-15000 km labimist v6i 12 kuu

moo6dumist

B  Maarige voi olitage pealejooksuseadme li-
ugpindu voéi liigendeid (13).

Maéérdeaine tidip: standardile DIN 51825 va-
stav mitmeotstarbeline méérdeaine.

B Kontrollige pealejooksuseadme amortisaato-
reid.

Hooldustéod

Valge rooste tekkimine sdiduki kuumtsingitud de-

tailidele ei ohusta turvalisust ja seda voib vahen-

dada jargmiste meetmete abil:

B kuumtsingitud detailide hoiustamisel voi la-
dustamisel hoolitsege hea dhuringluse eest,

B peale talvel sditmist puhastage kuumtsingitud
pealispinnad puhta veega (nt aurujoaga).

Remontté6d

TAHELEPANU!

Remonditéid tohivad teha ainult AL-KO
hoolduskeskused ja volitatud t66kojad.

B Remondivajaduse korral on meie Euroopa kli-
entidel véimalik kasutada ulatuslikku AL-KO
teeninduspunktide vdrgustikku.

B Tellige AL-KO teeninduspunktide nimekiri
otse meilt: www.al-ko.com

Varuosad on ohutusdetailid!

ﬂ Meie toodetele varuosade paigaldami-
sel soovitame kasutada AL-KO origi-
naalvaruosi vdi meie poolt selgesdnali-
selt heaks kiidetud osi. Varuosade uhe-
motteliseks identifitseerimiseks vajavad
meie hooldustéokojad varuosa identifit-
seerimisnumbreid (ETI).

72

1654542_d



1
2

ABI TORGETE KORRAL

Tiilibisilt

ETI number

Tahise number

Pidurdustoime liiga nork.

Tagurdamine on raske voi
blokeeritud.

Ebastabiilne sdidukaitumine
voi akkpidurdus.

Kasipiduri toime liiga nork.

Pealejooksuseadme hddrde-
kadu liiga suur.

Tdmbelatt roostetab.

Tombelatt nihkub taiesti
sisse.

Manédverdamisel jou kasut-
amisest tingitud kahjustus.

Pidurdusseade on seadi-
statud liiga pingule.

Defektne amortisaator.

Pidurdusseade on seadi-
statud liiga pingule.

duge meie volitatud klienditeeninduse poole.

Eemaldage ulekandeseadmelt ja pi-
durdusmehhanismilt mustus ja korrosi-
oon ning seejarel kontrollige t66 suju-
vust.

Kontrollige pidurite seadistust.

P66rduge AL-KO hooldustéokotta.

Lédvendage pidurdusseadme seadis-
tust.

Laske amortisaator vélja vahetada.

Lédvendage pidurdusseadme seadis-
tust.

ﬂ Torgete korral, mida ei ole selles tabelis kirjeldatud v6i mida te ei suuda ise kdrvaldada, poor-
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PAR SO ROKASGRAMATU

B |zlasit So instrukciju pirms ierices eksplua-
tacijas uzsaksanas. Tas ir priek§nosacijums
droSam darbam un netraucétai ierices liet-
oSanai.

B |evérot $aja instrukcija un uz ierices eso$as
droSibas un bridindjuma norades.

B 37 instrukcija ir aprakstita izstradajuma nea-
tnemama sastavdala un ta pardosSanas ga-
dijuma ir janodod pircéjam.

Simbolu paskaidrojums

UZMANIBU!

Preciza So bridindjuma noradijumu ie-
vérosana var novérst miesas bojajumu
gisanu un / vai materidlo zaudéjumu
rasanos.

Specialie noradijumi labakai izpratnei un
precizakai izmantosanai.

IZSTRADAJUMA APRAKSTS

Augstuma reguléjama sakabes distele savieno
velkoSo transportlidzekli ar piekabes rami.
Informacija par maksimalo pielaujamo masu ir ie-
preséta uz inerces bremzu ierices. Piekabes pilna
masa nedrikst parsniegt So vértibu!

(1"

1 ' Inerces bremzu ierice
Tips: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Starpposms ar disteles profilu
Tips: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Savienojuma detalas **

* Piemeéra attéla tips 350 VB

*k

neietilpst piegades komplekta
Paredzeétais lietojums

Inerces bremzu ierice ir piekabes bremzu sis-
témas sastavdala, un to piekabes un velkosa
transportlidzekla savienoSanai drikst uzstadit tikai
pilna komplektacija un parbaudttu.

Inerces bremzu ierice ir atlauta $8dam svara dia-
pazonam:

Tips Svara diapazons = maksimala
atbalsta
slodze

160 VB | 850-1600 kg 100 kg
270 VB | 1425-2700 kg 120 kg
350 VB | 2500-3500 kg 150 kg

lespéjamie nepareizas lietoSanas veidi

UZMANIBU!

DrosSibas troses cilpa nav paredzéta vil-
ksanai! Vilces slodze var saliekt cilpu.

DROSIBAS NORADIJUMI

UZMANIBU!

Inerces bremzu iericei vienmér jabat no-
vietotai paraléli disteles profilam (11)!

B Parbaudiet reguléjamo sakabes disteli pirms
katra brauciena.
=> Zobu galvinam ir jabadt savstarpéji savie-
notam bez brivkustibas.
B Fiksacijas tapai vienmér jabat nofiksétai ar
sprosttapu!
B NoreguléSanas laikd nesalieciet Boudena
trosil
B Péc noregulésanas parbaudiet Boudena tro-
ses izvietojumu:
=> lai izvairitos no kontakta ar zemi, Bou-
dena troses izliekumam vienmér jaatro-
das aug8pusé (12);
= droSibas trose nedrikst pieskarties Bou-
dena trosei!
Drosibas trose

UZMANIBU!

Bistamiba piekabes atakéSanas ga-
dijuma! DroSibas trosi vienmér izvadiet
caur tai paredzétajam vadiklam!
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B Uzstadiet drosibas trosi ta, lai ta neietekmétu
brauk$anu ltlkumos.

B Drosibas trose nedrikst tities ap atbalsta ri-
tentti un/vai Boudena trosi.

B Uzstadot droSibas trosi, nemiet véra attie-
cigas valsts likumdosanu.

Atbalsta ritenitis
Nemot véra iespéjamo bremzu vilcgjs-
tienu darbibas traucéjumus, kurus iz-
raisa fiksatora skraves, atbalsta ritenisa
montazas laika ir jademonté skrives no
disteles puses (11)!

B Parbaudiet, vai atbalsta ritenttis ir dro$i pies-
tiprinats
NovietoSana stavésanai

B Ja piekabe tiek atvienota no velko$a trans-
portlidzek|a:
B janovelk stavbremze;
B piekabe ir janodrosina ar diviem papildu
pretripoSanas Kiliem.

B Novietojot stavésanai visu sastavu, novelciet
piekabes stavbremzi.

UZMANIBU!

Lidz iedarbojas pilns bremzéSanas
spéks, piekabe var atripot 25—-30 cm! No-
vietojot piekabi stavéSanai, nemiet véra
pietiekamu distanci.

UZMANIBU!

Izmantojot stavbremzi vienmér parlieci-
nieties par tas pareizu darbibu.

Nepareizu darbibu var pamanit péc sadam pa-

zimém:

B izteikts jaudas zudums

B raustas stavbremzes svira

B parak stingra stavbremze

B valigi komponenti

Stavbremzes svirai ar gdzes amortizatora balstu

janem véra ar1 Sadas pazimes:

B acimredzama korozijas veido$anas vai bo-
jajumi uz pneimatiskas atsperes klana

B acimredzami pneimatiskas atsperes ellas zu-

MONTAZA

Q UZMANIBU!
Negadijuma risks!

Avarijas gadijuma ir janodroSina, lai
stdvbremzes svira péc aktivizacijas
ar droSibas trosi (stavbremze slégta
stavokli) saglabatu brivu kustibu. Ja
stavbremze atbalstitos pret brauktuves
virsmu, vairs netiktu nodroSinata avarijas
bremzu darbibal!

B PievienoS$anai pie transportlidzek|a, izmanto-
jot noreguléjama augstuma balsta ierici (at-
balsta riteniti), ja atbalsta slodze parsniedz
50 kg, ka arT savienojuma augstuma iesta-
tiSanai ir jaatbilst ECE R55-01 7. pielikuma
prasibam.

B Irjanem véra pieejamas uzblves vadlinijas.

B DroSibas trosei vienmér ir jabat izvadritai car
dros$ibas troses vadiklam (2).

LIETOSANA
Inerces bremzu iestatiSana

BRIDINAJUMS!

Negadijumu risks, kuru izraisa kom-
ponentu lielais svars!

Komponenti noreguléSanas laika var no-
krist. Sakabes disteles noregulé$ana ja-
veic divam personam!

B Kaitéjuma risks Tpasumam, kuru var izraisit
parak zems savienojuma augstums. Parak
zems savienojuma augstums var izraisit ne-
atgriezeniskus bojajumus vilkSanas savieno-
jumam.

B |evérojiet savienojuma augstumu (14)!

1. lzvelciet sprosttapu (3-1) .

2. Uzskravéjiet fiksacijas tapu (3-2).

3. Parvietojiet inerces bremzu ierices sakabes
dalu uz augsu vai uz leju (3-3).

4. Pievelciet fikséjoSos tapu un nodroSiniet, uz-
sitot ar amuru (cietinatas gumijas amuru).

5. NodroSiniet ar sprosttapu (3-1) .

6. Péc aptuveni 50 km parvelciet fiks€joSo tapu.

Ja sakabes distele netiek izmantota il-

dumi
gaku laiku, zobratu zobus var atbrivot ar
ravienveidigu kustibu uz augsu un uz sa-
niem.
Stavbremzes pievilk§ana
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1. Spécigi pievelciet stavbremzi par jatamo sas-
tinguma punkta zonu (4-1).

Stavbremzes atlaiSana

1. Nospiediet un turiet nospiestu blokéSanas
sledzi (4-2).

2. Atstatiet stavbremzes sviru izejas pozicija.

= Sastinguma punkta zona ir izteikti jatama.

Drosibas troses uzlikSana

UZMANIBU!

Neizmantot nonemama sakabes meha-
nisma gadijumal Ja savienojuma ierice
netiek pareizi nofikséta, pastav savieno-
juma ierices un piekabes pazaudésanas
risks.

1. Aplieciet droSibas trosi ap sakabes lodbalstu
(5).

2. Pieakeéjiet karabines stiprindjumu pie troses.

B 1. iespéjamais variants

1. lzveriet karabines stiprindjumu caur tam par-
edzéto cilpu uz transportlidzek|a (6).

2. Pieakéjiet karabines stiprinajumu pie troses.

2. iespéjamais variants

UZMANIBU!

Pielaujams tikai ar karabines akiem, kas
atbilsts DIN 5299 - min. 70 mm (ugunsd-
z€séju karabines stiprinajums).

1. leakéjiet karabines aki tam paredzétaja cilpa
().
Noteikums Niderlandé

1. lzveriet droSibas trosi cauri tam paredzétajai
cilpai un ap sakabes lodbalstu (8).

2. Pieakéjiet karabines stiprinajumu pie troses.
B jespéjamais variants

1. lzveriet droSibas trosi ap sakabes lodbalstu
un fikséjoSo skavu uz vilk§anas ierices (9).

2. Pieakéjiet karabines stiprinajumu pie troses.

APKOPE UN KOPSANA

Drosibas noradijumi

c UZMANIBU!
Pirms remonta un apkopju veikS8anas

darbiem piekabe vienmér ir janodroSina
ar pretriposanas kiliem!

UZMANIBU!

Drosibai nozimiga detala!

Inerces bremzu ierice ir bremzu sis-
témas sastavdala. Neatkarigi no iner-
ces bremzu ierices apkopju intervaliem,
bremzu sistéma specializéta darbnica
ir japarbauda péc 1500 km vai 6 me-
nesiem.

B Veicot remonta, apkopes vai parbaudes dar-
bus, ir japarbauda nevainojama visu sistémas
dalu ekspluatacijas droSibal!

B  Bremzu sistémas parbaude neaizvieto iner-
ces bremzu iericei noteiktos apkopes pasaku-
mus.

Katrus 6 ménesus

B Notiriet zobu galvinas un parbaudiet, vai tas
nav bojatas!

B Uzklajiet Gdeni atgrddoSu smérvielu

B |eziediet fiksacijas tapu

Katrus 10 000-15 000 km vai katrus 12 me-

nesus

B Parklat ar smérvielu vai ieellot inerces bremzu
ierices slidvirsmas un kustigas dalas (13).
Smeérvielas tips: Universala smérviela, kas at-
bilsts DIN 51825

B Parbaudiet inerces bremzu ierices amortizat-
oru.

Apkopes darbi

Baltas rusas veidoSanas uz termiski cinkotajam

transportlidzekla dalam neapdraud droSibu, un to

var samazinat $ada veida:

B Novietojot stavéSanai vai uzglabasanai ter-
miski cinkotas detalas, nodroSiniet labu ven-
tilaciju

B Péc braucieniem ziema notiriet termiski cin-
kotds virsmas ar tiru ddeni (piem., tvaika
striklu)

Remontdarbi

UZMANIBU!

Remontdarbus drikst veikt tikai AL-KO
servisa centros vai autorizétas, speciali-
z@&tas darbnicas.

B  Remontdarbu nepiecieSamibas gadijuma
musu klientiem Eiropa ir pieejams plasSs AL-
KO servisa centru tikls.

B Pasitiet AL-KO servisa centru sarakstu
mums pie mums: www.al-ko.com
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Rezerves dalas ir drosibai svarigas
komponentes!

Uzstadot rezerves dalas midsu iz-
stradajumos, més rekomend&jam iz-
mantot AL-KO originalas rezerves dalas,
vai ar tadas, kuras ir apstiprinajis AL-
KO. Nekladigai rezerves dalas identi-
ficeéSanai misu servisa stacijas darbinie-
kiem ir jauzrada rezerves dalas identifi-

kacijas numurs (ETI).

1
2

55R-0 1 GA kg K.

PALIDZIBA TRAUCEJUMU GADIJUMA

Probléma

Parak vaja bremzu iedarbiba

BrukSana atpakalgaita ir ap-
gratinata vai blokéta

Nevienmérigas brauksanas
Tpasibas, piem., ravienvei-
diga bremzéSana

Parak vaja stavbremzu ie-
darbiba

lespéjamais iemesls

Parak lieli berzes zudumi in-
erces bremzu iericé

Korozija uz sakabes stiena

Sakabes stienis iebidas
pilniba

Bojajumi manevrésanas
laika

Bremzu sistéma ir iestatita
parak stingri

Bojats amortizators

Bremzu sistéma ir iestatita
parak stingri

Tipa identifikacijas plaksnite

ETI numurs

Raséjuma numurs

Risinajums

Nonemiet netirumus un koroziju no
parvades ierices un bremzu trosém,
péc tam parbaudiet to brivu darbibu

Bremzu iestatijuma parbaudisana

Apmeklgjiet AL-KO servisu

Lieciet veikt bremzu sistémas atkartotu
reguléSanu

Lieciet nomaintt amortizatoru

Lieciet veikt bremzu sistémas atkartotu
reguléSanu

Jarodas $aja tabula neaprakstiti bojajumi vai bojajumi, ko nevarat pats noveérst, vérsieties masu
klientu apkalpoSanas dienesta.
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PRIE S10 VADOVO

B Prie§ pradédami naudoti jrenginj, perskaity-
kite §j dokumenta. Tai bdtina siekiant uztikrinti
saugy darbg ir iSvengti gedimy.

B | aikykités Siame dokumente ir ant jrenginio
esanciy saugos nuorody bei jspéjimy.

B Sis dokumentas yra neatskiriama apradyto
produkto sudétiné dalis ir parduodant turi bati
perduodamas pirkéjui.

Zenkly paaiskinimas
PRANESIMAS!

Nepaisant Siy jspéjimy, galima suzaloti
asmenis ir sugadinti materialinj turta.

Specialios nuorodos geresniam suprati-
mui ir saugesniam darbui uztikrinti.

GAMINIO APRASYMAS
Reguliuojamo auks€io grazulas sujungia trans-
porto priemone su priekabos rému.

Leistinas bendrasis svoris nurodytas ant kiekvi-
eno inercinés stabdziy sistemos valdiklio. Drau-
dziama vir8yti nurodytg bendrajj priekabos svor;j!

(1"

1  Inercinés stabdziy sistemos valdiklis
Tipas: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2  Tarpinis elementas su grazulo profiliu
Tipas: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Sankabos dalys **

*

350 VB modelio pavyzdinis pav.
**  komplektacijoje néra

Naudojimas pagal paskirtj

Inercinés stabdziy sistemos valdiklis yra
priekabos stabdziy sistemos dalis ir jj, norint prie-
kabg sujungti su transporto priemone, galima
naudoti tik pilnai sumontuotg ir patikrintg.

Inercinés stabdziy sistemos valiklj galima naudoti
Siose svorio ribose:

Modelis  Svoris maks. ap-
krova
160 VB  850-1 600 kg 100 kg
270 VB  1425-2700 kg 120 kg
350 VB | 2500-3 500 kg 150 kg

Galimi netinkamo naudojimo atvejai

PRANESIMAS!

Sulaikancio lyno kreiptuvy kilpy nenau-
dokite tempdami arba traukdami! Tem-
pimo apkrova sulenkia kilpas.

SAUGOS PATARIMAI

PRANESIMAS!
Inercinés stabdziy sistemos valdiklis
visada turi bati iSlygintas lygiagreciai
grazulo profiliui (11)!
B Pries
grazula.
= Krumpliy virsinés turi laisvai susijungti.

kiekvieng vaziavimg patikrinkite

B Visada uzfiksuokite fiksacine svirtj spyruokli-
niu kistuku!
B Reguliuodami nesulenkite Boudeno troso!
B Sureguliave patikrinkite Boudeno troso pa-
détj:
= Siekiant iSvengti saglycio su Zeme, Bou-
deno trosas visada turi bdti iSlenktas
virSuje (12).
= Sulaikantysis lynas neturi liestis su Bou-
deno trosu!
Sulaikantysis lynas

PRANESIMAS!
Pavojus atsikabinus priekabai! Sulaikan-
tjji lyng perkiskite per sulaikanciojo lyno
kreiptuvy kilpas!
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B Sulaikantjjj lyng pritvirtinkite taip, kad vaziuo-
jant posikiuose nekilty jokiy problemy.

B Sulaikantysis lynas negali apsivynioti apie
atraminj ratukg ir (arba) Boudeno trosa.

B Tvirtindami sulaikantjjj lyng laikykités vietiniy
nuostaty.

Atraminis ratukas

Montuojant atraminj ratukg, tvirtinimo
varztai turi bati montuojami i$ grazulo
pusés, nes jie gali kliudyti stabdziy siste-
mos strypui (11)!

B Atraminj ratukg batina tvirtai uzfiksuoti

Statymas stovéjimo vietoje
B Priekabg atjungus nuo transporto priemonés:
B batina jjungti stovejimo stabd;.
B priekabg batina uzfiksuoti dviem papildo-
momis raty atsparomis.
B Statydami junginj jjunkite priekabos stovéjimo
stabdj.
PRANESIMAS!
Kol stabdziai pradés pilnai veikti, prie-
kaba gali pariedéti 25 - 30 cm! Statydami
priekaba laikykités batino atstumo.

PRANESIMAS!
Aktyvuodami stovejimo stabdzius, atsiz-
velkite  teisingg funkcionavima.
Neteisingas funkcionavimas gali bati pastebétas,
jeigu:
B akivaizdziai sumazéja galia
B rankiné jungimo svirtis juda trik&iodama
B jtempti stovéjimo stabdziai
B |aisvos konstrukcinés dalys
Jeigu rankiné jungimo svirtis turi spyruoklinj ele-
menta , papildomai pastebima, jeigu:

B  matoma korozija arba pneumatinés spyruo-
klés / stimoklio koto sugadinimas

B matomas pneumatinés spyruoklés tepaly pra-

MONTAVIMAS

PRANESIMAS!

Nelaimingy atsitikimy pavojus!
Nelaimés atveju batina jsitikinti, kad, pa-
traukus rankinio stabdzio svirtj panaudo-
jant sulaikantjjj lyng (rankiniai stabdziai
uzdaryti), svirtj bus galima laisvai judinti.
Jeigu rankinis stabdis remtysi ant vazi-
uojamosios kelio dalies, nebaty garan-
tuojamas avariniy stabdziy veikimas!

B Transporto priemonés priedas, jungiamas su
reguliuojamo auks$¢io atrama (atraminis ra-
tas), skirta iSlaikyti didesnj nei 50 kg svorj; re-
guliuojant jungties aukstj reikia laikytis ECE
R55-01 7 priedo reikalavimy.

B Bitina atsizvelgti j galiojancias konstrukci-
joms galiojancias direktyvas.

B Svary sulaikantjjj lyng privaloma tvirtinti per
sulaikanéiojo lyno kreiptuvg (2).

VALDYMAS
Inercinés stabdziy sistemos valdiklio regu-
liavimas
DEMESIO!
Nelaimingo atsitikimo pavojus dél di-
delio konstrukciniy elementy svorio!

Reguliuojant, konstrukciniai elementai
gali nukristi. Grazulg turi reguliuoti
dviese!

B Esant per mazam jungties auks¢iui gali bati
padaryta zala turtui. Jei jungties aukstis ze-
mesnis nei nustatyta ribiné verté, gali biti pa-
daryta nepataisoma zala traukimo mechaniz-
mui.

B [Slaikykite jungties aukstj (14)!

1. IStraukite spyruoklinj kiStuka (3-1).

2. Atpalaiduokite fiksacine svirtj (3-2).

3. Inercinés stabdziy sistemos valdiklio sank-
abos dalj pastumkite j virSy arba Zemyn (3-3).

4. Priverzkite fiksacing svirtj ir uzfiksuokite

radimas smigiuodami (kietos gumos plaktuku).

5. Uzfiksuokite spyruokliniu kiStuku (3-1).
6. Po mazdaug 50 km dar kartg priverzkite fik-

sacine svirtj.

Jeigu grazulas ilgesnj laika nenaudoja-
mas, krumplius galima atlaisvinti trauki-

amaisiais judesiais j virSy ir j Songa.

Rankinio stabdzio jjungimas
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1. Stipriai patraukite rankinj stabdj vir$ jau¢iamo
rimties taSko srities (4-1).

Rankinio stabdzio atleidimas

1. Nuspauskite ir laikykite nuspausta blokavimo
mygtuka (4-2).

2. Rankinio stabdzio svirtj grgzinkite | pradine
padetj.

= AiSkiai jau¢iama rimties tasko sritis.

Sulaikanciojo lyno uzdéjimas

PRANESIMAS!

Nenaudokite, jeigu haudojama nuimama
sankaba! Jeigu sankaba neteisingai uz-
sifiksuos, galimas sankabos ir prieckabos
praradimas.

1. Sulaikantjjj lyng apvyniokite apie rutulio
strypg (5).

2. Karabing uzsekite ant lyno.

B 1 galimas variantas

1. Karabing perkiskite per numatytg transporto
priemonés kilpg (6).

2. Karabing uzsekite ant lyno.

B 2 galimas variantas

PRANESIMAS!

Galimas tik naudojant karabininj kablj
pagal DIN 5299 - min. 70 mm (gaisri-
ninky naudojamas karabinas).

1. Karabininj kablj jsekite j tam skirtg kilpg (7).

Nyderlanduose galiojanti nuostata

1. Sulaikantjjj lyng apvyniokite apie rutulio
strypg ir per tam skirtg kilpg (8).

2. Karabing uzsekite ant lyno.

B galimi variantai

1. Sulaikantjjj lyng apvyniokite apie rutulio
strypg, o spaustuvg prie tempimo prietaiso
(9).

2. Karabing uzsekite ant lyno.
APTARNAVIMAS IR PRIEZIURA

Saugos patarimai

PRANESIMAS!
Prie§  atlikdami  visus  techninés
prieziiros darbus priekabg uzfiksuokite
raty atsparomis!

PRANESIMAS!

Sauguma uztikrinanti dalis!

Inercinés stabdZiy sistemos valdiklis yra
stabdziy sistemos sudedamoji dalis. Ne-
priklausomai nuo inercinés stabdziy sis-
temos valdiklio techninés priezidros in-
tervaly, stabdziy sistema kvalifikuotame
centre batina patikrinti po 1500 km arba
6 ménesiy.

B Atliekant techninés priezidros ir patikros dar-
bus batina tikrinti, ar jrenginio dalys dirba sau-
giai ir be sutrikimy!

B Norsirbuvo patikrinti stabdziy sistema, bitina
taikyti nurodytas inercinés stabdziy sistemos
valdiklio techninés priezidros priemones.

Kas 6 ménesius

B Nuvalykite krumpliy virStnes ir patikrinkite, ar
néra pazeidimy!

B Uztepti hidrofobinio tepalo

B Sutepti fiksacine svirtj

Kas 10 000-15 000 km arba kas 12 ménesiy

B Sutepti inercinés stabdziy sistemos valdiklio
slydimo ir lenkiamasias vietas (13).

Tepalo rdsis: Daugiafunkcinis tepalas pagal
DIN 51825

B Patikrinti inercinés stabdziy sistemos valdiklio
amortizatorius.

Priezitiros darbai

Balty rddziy susidarymas ant cinkuoty transporto

priemoneés daliy neturi jtakos saugumui ir jas ga-

lima sumazinti Siomis priemonémis:

B Pastacius pasirGpinti pakankama oro cirkulia-
cija tarp cinkuoty daliy

B Po naudojimo ziemg cinkuotus pavirSius nu-
plauti Svariu vandeniu (pavyzdziui, valymas
naudojant garus)

Remonto darbai

PRANESIMAS!

Remonto darbai turi bati atliekami ,AL-
KO* techninio aptarnavimo centruose
arba jgaliotose dirbtuvése.

B Jei prireikty remonto, klientus Europoje ap-
tarnauja platus AL-KO techninés priezidros
tarnyby tinklas.

B AL-KO techninés priezidros tarnyby saraso
prasykite tiesiogiai i misy: www.al-ko.com
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Atsarginés dalys yra saugos dalys!
ﬂ Norint j masy produktus jmontuoti atsar-
gines dalis rekomenduojame naudoti ori-
ginalias AL-KO dalis arba tas dalis, ku-
rias naudoti leidzia AL-KO. Norint tiks-
liai identifikuoti atsargine dalj techninés
priezidros vietose batina pateikti atsargi-
niy daliy identifikacijos numerius (ETI).

Specifikacijy lentelé
2 1 ETINT.

1 2 Brézinio nr.

PAGALBA ATSIRADUS SUTRIKIMAMS

Sutrikimas Galima priezastis Sprendimas

Per didelis inercinés stab-

dziy sistemos valdiklio nusi- = Pasalinkite purva ir korozijg nuo per-

dévéjimas davimo jrenginio ir stabdziy ir po to pa-

tikrinkite jy lengva eiga

Tempimo strypo korozija
Per silpnas stabdymas i o

.T‘?mp'”ﬁ" strypas visiSkai Patikrinkite stabdZiy nustatymus
isistumia
Dideli pazeidimai manevruo- | Kreipkités j AL-KO techninés prieziros
jant punkta.

Atbuliné eiga sunki arba blo- = Per daug jtempta stabdziy Pakartotinai nustatykite stabdziy sis-
kuojama sistema temg

Netolygus vairavimas arba

trukgiojantis stabdymas Amortizatoriy gedimas Pakeiskite amortizatorius

Per silpnas rankinio stabdzio | Per daug jtempta stabdziy Pakartotinai nustatykite stabdziy sis-
poveikis sistema temg

Esant sutrikimams, kurie néra nurodyti Sioje lenteléje arba kuriy negalite pasalinti savarankiskai,
kreipkités j misy kompetentingg klienty aptarnavimo tarnyba.
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NEPEBOA OPUITMHAJIbHOIO
PYKOBOLCTBA MO 3KCMITYATALIUN
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NPEAUCINOBUE K PYKOBOACTBY

B [lepen BBOAOM B 3KCMyaTauuio MPOYECTb
JaHHOEe pYKOBOACTBO MO  3KCMyaTauuu.
OTo saBnseTca nNpeanocbINkoi  HageXHon
akcnnyataumm n 6ecnepebonHoin paboTbi.

B YyuTbiBaTb YyKasaHua no GesonacHOCTU W
npeay- ykasaHusi, NpUBEAEHHblE B OaHHON
JOKYMeHTaLuu, a Takke Ha yCTpoincTee

B Hacrosuwas OOKyMeHTauus aBnsaeTcs
HeoTbemsie- 4acTblo OMUCAHHOIo W3Jenus
M npu npodaxe [OomkHa ObITb nepegaHa
rokynarero BMecTe.

3Ha4yeHue 3HaKoOB

BHUMAHME!

TouHoe crnegosaHue 3TUM
npenynpexneHusm MOXeET
npenoTBpaTUTb HaHeceHWe TenecHbIX
NOBPEXAEHWI noaamv nnu

matepuanbHbIn yuepb.

CneumanbHble yKasaHua ang nydiiero
NOHNMaHUA N NCNOJSTIb30BaHUA.

OMNMUCAHME MNMPOOYKTA

Perynupyemoe no BbiCOTe TAroBoe [AbILLIO
COEAMHSAET TAra4 c pamo npuuena.
OonycTumblin obwmini Bec BLIGUT Ha KaxgoMm
MexaHuaMme Hakata. Ofwwuii Bec npuuena He
[OMKeH npeBblwaTh 3T0 3HaveHue!

(1"

1 MexaHun3m HakaTa
Tun: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 BcraBka c npocdunem gbiwna
Twn: 160 VB, 270 VB, 350 VB

()"

3 KOMMOHEHThLI cuenku **

* PucyHok-o6paseu, Tun 350 VB
**  He BXOAMWT B KOMMIIEKT MNOCTaBKMN

Ucnonb3oBaHue No Ha3Ha4YeHUo

MexaHu3am Hakata sBRASETC  KOMMOHEHTOM
TOPMO3HOW CUCTEMbI MpULENa, U €ro MOXHO
ucnonb3oBaTh AN COeaMHeHus npuuena ¢
TAra4oM TOMbKO B MOMHOCTBIO COBPaHHOM U
NpoBEPEHHOM BUAE.

MH pa3speweH ans cnegyoowmx Avana3oHoOB
Beca:

Tun Ounana3oH Beca MakcumanbHas
onopHasi
Harpyska
160 VB  850—1600 kr 100 kr
270 VB | 1425—2700 kr 120 kr
350 VB | 2500—3500 kr 150 kr

Cnyqau HenpaBuJibHOro NnpuMeHeHuUsA

BHUMAHMUE!

He ucnonb3ynte netnio HanpasnsoLLen
CTPaxoBOYHOro Tpoca Ansi Gykcuposku!

Mpwu TAroBOW Harpyske netns
nedopmMmupyeTcs.

YKA3AHUA NO BE3OMNACHOCTHU
BHUMAHMUE!
MexaHun3m Hakata Bcerga JOomKeH ObiTb
BbIPOBHEH MapannenbHo  nNpodunto
abiwna (11)!

B [lepen Kkaxpgo noesgkon  MpoBepsiiTe

perynMpyemoe AbILwo.
= 3ybuambie 2orosku 0omKkHbI be3 3a3opa
8xo0umb 8 3auernneHue dpya ¢ dpysom.
Bcerna dwkcupyiite pblyar  GrnokupoBku
NPY>XUHHBIM LUTEKEPOM!
B He nepervnbainte 60yneHOBCKWIA Tpoc npu
perynuposke!
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B [locne perynupoBku MpoBepkTe NPOKNaaKy

6oyneHOBCKOro Tpoca:

= Bo u3bexaHue koHmakma c 3emnel
8bliryKnas Yacme 60y0eHo8CK020 mpoca
gcez0a OomkHa Haxo0uUMbCS 88epXy
(12).

= CmpaxogoyHbili mMpoc He OO/mKeH
Kkacambcsi 6oy0eHoecko2o mpoca!

CTpaxoBO4YHbIN TPOC

BHUMAHMUE!
OnacHocTb npu oTLenneHun
npuuena! Ob6sa3aTenbHO  MNpoBeguTe
CTPaxoOBOYHbLIA TPOC Yepe3 MNeTno
HanpaenstoLen!

B PacrnonaraiiTe CTPaxoBOYHbIA TpOC Tak,
ytobbl  MOXHO ObiNO  6e3  npobnem
npeofonesaTb NOBOPOThI.

B CTpaxoBOYHbIV Tpoc He [OMKeH

HamaTblBaTbCsl Ha OMopHoe Koreco w/unu
6oyOeHOBCKMIA TPOC.

B [lpy KpenneHun CTPaXOBOYHOTO
cobniofaiite HauMoHanbHbIe HOPMbI.

OnopHoe koneco

Tpoca

TOPMO3HbIX TAr M3-32  KPEMEeXHbIX
60oNTOB NPU MOHTaXe OMOPHOro Koseca
HeobXxoAMMO AEMOHTMPOBaTL 60ONThI CO
CTOpPOHbI Apiwmna (11)!

ﬂ M3-3a BO3MOXHOro 3aTpydHeHus xopa

B Cnepute 3a NPOYHOCTbIO NOCaKMU ONOPHOro

Koneca

MapkoBka

B [lpy pacuenneHun npuuena w TAraya
Heobxoammo:

B 3aTaHYTb CTOSIHOYHbIA TOPMO3;

B 3agukcupoBaTtb npuuen € NOMOLLbHO
OBYyX [OOMONHUTENbHbIX
NPOTUBOOTKATHbIX YMOPOB.

B [lpy napkoBke WNM OCTaAHOBKE Tsraya C

NpULENOM 3aTArMBanTe CTOSHOYHbIA TOPMO3

npuuena.
BHUMAHMUE!
[lo NofHOro TopMoXXEeHUS MPULIEN MOXET
oTkatutbcs Ha 25-30 cm Hasag!

lMpn napkoBke npuuena cobniojanTe
[AOCTaTOuHYI0 AUCTaHLMIO.

BHUMAHUE!

Y6enutecb, 4YTO CTOSIHOYHBIA TOPMO3
hYHKLMOHMpPYET npaBUnbLHO npwu
3a0eiiCTBOBaHUM.

CTOSHOYHBIV TOpMO3
HenpasuIbHO, eCNN:

B ouwyulaetca ocnabnexune dukcaumm

B  pblyar pyyHoro TOopmMo3a MpuUBOAWTCS B
OevicTeme pbiBKamu

B CTOSIHOYHBI TOPMO3 (PYHKLMOHUPYET TYro
B HabniogaeTcs ocnabneHne getanen

PYHKUMOHMPYeET

Pblyar  pydyHoro  TopMo3a C  rasoBblM
amMopTU3aTopoM paboTaeT HenpaBUNbHO, ECIIN:

B  Ha wTOKE ra3oBOro amMmopTusaTopa BWUAHbI
KOppOo3unsa Uunu nospexaeHuna

B pabniogaeTcs yTeuka Macna M3 rasosoro
amopTusaTopa

YCTAHOBKA

c BHUMAHMUE!
OnacHocTb Hec4YacTHoro crny4as!

B akcTpeHHOM cnyvae Heobxoaumo
obecneuntb coxpaHeHWe CBOBGOAHOIO
Xoda pbl4ara  pyyHoro  TopMosa
rocne akTMBaLuM Yepes CTPaxOBOYHbIN
Tpoc (py4yHOM TOPMO3 B 3aKpbITOM
nonoxexun). MNpn npuneraHun py4Horo
TOpMO3a K  [JOPOXHOMY  MOMOTHY
aBapuiiHbIN TOpMO3 He paboTtaeT!

B YctaHoBKa Ha TPaHCMOPTHOE CPEeACTBO B
4YacTn perynmpyemoro no BblCOTE€ OMOPHOro
npucrnocobreHnst (OnopHoro korfeca) npu
OMopHOW Harpyske cBbiwe 50 kr, a Takke
HacTpoMKka BbICOTbl 3aMKOBOIO YCTPOWCTBa
[OMKHbl  COOTBETCTBOBATb  TpeboBaHusM,
n3noxeHHeim B [punoxenmm 7 k ECE
R55-01.

u Cne,qyeT Y4YnTbIBaTb NPUMEHNMbIE YKa3aHUSA
Nno yCTaHOBKe HaACTpPOeEK.

B CrpaxoBOYHbI TPOC AOMKeH ObITb BCeraa
aKkKypaTHO NpoAeT 4epe3 HanpasnsoLLyo
().

OBCNY>XUBAHUE
PerynupoBka MexaHu3Ma HakaTta
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OCTOPOXHO!

OnacHOCTb HeCcYacTHOro cry4yasi u3-
3a 6onboro Beca aetanen!

Bo3smoxHO nageHvwe pgetaned  BO
BpeMmsi perynupoBku. MNpu perynvposke
yOEpPXKMBaNTE TATOBOE AbILLSIO BABOEM!

B  OnacHocTb MaTepuanbHoro yuiepba wus-
3@ HEegoCTaTOMHOM  BbICOTHI  3aMKOBOIO
YCTpOWCTBA. 3aHWXeHVe BbICOTbI 3aMKOBOIO
yCTpOnCTBa MOXeT npuBecTu K
HeobpaTnMbIM NOBPEXAESHUAM AplLUna.

B CobniopanTte BbICOTY 3aMKOBOIo
ycTpoucTea (14)!
1. BbITAHWUTE NPYXWHHBIV WiTekep (3-1).
2. TogHumuTe pblyar 6rnokuposkm (3-2).

3. TepecTtaBbTe KOMMOHEHT CLENKN MexaHu3Ma
HakaTa BBepx unv BHu3 (3-3).

4. 3ataHuTe pblyar BnoKnpoBKU "
3acukcupyinte ero yaapom 360HUTOBOW
KNSTHKW.

5. 3adukcupynTte NpyxuHHbIN Wwtekep (3-1).

6. [MpoexaB okorno 50 KM, MOATSHUTE pblyar
GrOKMPOBKN.

Ecnn TAroBoe ObILWSIo He
UCMonb3yeTcsl  ANUTENbHOE  BpeMs,

MOXHO OTCOEONHUTL 3ybuaTtble
3MNeMeHTbI (Pe3KO COBWHYB VX BBEPX U B
CTOPOHY).

3aTarmBaHue py4yHoro Topmosa

1. 3atarvBanite pyyHOW TOPMO3, npunaras
Takoe ycunue, 4Tobbl obGecnevmBarnochb
nepeceyeHne MepTBow ToukM (4-1).

OTnyckaHue py4Horo Topmosa

1. HaxmuTe n yaepxusaiiTe KHONKY 6roKMpoBKn
(4-2).

2. BepHuTe pblyar py4HOro Topmo3a B UCXOAHOE
nonoxeHwue.

= [uana3oH mepmeoll MOYKU ouwywaemcs
docmamo4YyHO Xopowo.

erﬂﬂeHMe CTpaxoBO4YHOIro Tpoca

BHUMAHUE!
He npumeHsTb npu  Mcnonb3oBaHUM

1. O6BeouTe CTPaxOBOYHLIA  TPOC  BOKPYr
dapkona (5).

2. 3awenkHuTe kapabuH Ha Tpoce.

H  BO3MOXHbI BapuaHT 1

1. TMposeaute KapabuH Yepes

NpeayCcMOTPEHHYIO Ha Tarade netnio (6).
2. 3awenkHnTte kapabuH Ha Tpoce.
H  BO3MOXHbIl BapuaHT 2

BHUMAHMUE!
Tonbko Npy UCMOMNb30BaHUM kapabuHa,
coorBetcTBytowero DIN 5299 —

MUHUMYM 70 MM (NOXapHbIN kapabuH).

1. 3awenkHnte kapabuH B NpegycCMOTPEHHON
ans Hero netne (7).

Mpeanucanve ansa Hupepnanpos

1. ObGBeguTe CTPaxOBOYHbLIA TPOC  BOKPYr
dapkona " nposeauTe Yepes
npeaycMOTPEHHYIO ANS Hero neTnio (8).

2. 3awenkHuTe kapabuH Ha Tpoce.
H  BO3MOXHbI/ BapuaHT

1. Ob6BeauTe CTPaxoBOYHbIN TPOC  BOKPYr
hapkona M 3aXUMH Or0 XOMyTa Ha TSIroBO-
cuenHom ycTtponctae (9).

2. 3awenkHnTe kapabuH Ha Tpoce.

TEXOBCNYXWBAHUE U YXO[L
YKa3zaHua no 6e3onacHocTun

BHMMAHUE!

MNepen npoBeaeHnem nobbIX paboT no
YXOAY U TEXHUYECKOMY OBCnyXMBaHMIO
Bcerga pukcupyinTe npyuen ¢ NoMoLLbo
noaKNagaHbIX KNNHLEB!

c BHUMAHMUE!
OTOT  KOMMOHEHT BaXeH Ans

obecneyeHnsa 6esonacHocTm!

MexaHunam HakaTa ABNAETCA
KOMMOHEHTOM TOpM03HOl7I CUCTEMBDI.
HezaBucumo oT nHTEepBasrios

TEXOBCNYXMBAHUSI MexaHuW3Ma HakaTta
HeobxogMmo kaxable 1500 km wunu
Kaxable 6 MecaLeB NopyyaTb NPOBEPKY

CLEMHOr0 CLEMHOT0 MpUcnocobnenus! VEIPIEIORIEN - @AGIENE  EnELiEIEREr)
HenpaBunbHas — cukcauus  CLEnku MacTepekou.
co3jaeT yrposy MoTepu CLEmku U
npuLena.
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B [pu npoBegeHun paboT no  yxoay
" TO, a Takke npwm ocmoTpe
criegyeT  MpoBeEpsiTb  9KCMyaTauMOHHYH

HaOeXHOCTb U 6e3yl'lpe‘~IHOCTb COCTOAHUA
BCEX KOMMOHEHTOB CUCTEMBI!

B [IpoBepka TOPMO3HON CUCTEMbI HE 3aMEHsIET
NpeanMcaHHbIe Mepbl Mo TEXOBCMYXMBaHUIO
MexaHU3Ma HakaTta.

Kaxgbie 6 mecsiueB

B Qunctka 3yGyaTbiXx rONoBOK, MpoOBepka Ha
Hanuune NoBpexXaeHNI

B HaHneceHve
KOHCUCTEHTHOW CMasKu

B Cwmaska pbl4ara 6nokmpoBkm

Kaxable 10 000—15 000 kM unu Kaxable 12
MecsiLeB

BOA0OTTanK1BaoLLEen

H Cmaska MNOBEPXHOCTEM  CKOMBXEHUS U
LUapHMPOB MexaHn3ma HakaTta (13).
Tun CMa304H020 Mamepuana:

MHOe2ouenesasi KOHCUCMEHMHasi CMaska,
coomeemcmaytowasi DIN 51825

B [poBepbTe amopTU3aTOp MEXaHN3Ma HakKarTa.
Pa6otbl no yxoay

O6paszoBaHne Genon PXKaBYUHbI Ha
OLMHKOBAHHbIX aetansix TPaHCMNOPTHOrO
cpeacTBa He yrpoxaeT 6e30macHOCTM U MOXEeT
ObITb CHUXXEHO CreayLWUMN Mepamu.

Crr T 'J 1

YCTPAHEHWE HEUCMNPABHOCTEN

HeuncnpaBHOCTb

Cnvwkom 6onbluve notepm

OT TpeHusa 8 MH
Cnwkom cnaboe genictene
TOpMO3a

Tsira NONHOCTLIO
3agBuraetca

Bo3moxHas npuynHa

Kopposus Ha Tsare

B [pn napkoBKke MM XpaHEHWUN OLMHKOBAHHbIX
netanen obecneunBanTte XOPOLLYHO
LMPKYNALUMIO BO3AyXa.

B [locne noes3gok B 3MMHEe Bpems MowTte
OLMHKOBaHHbIE MOBEPXHOCTU YUCTON BOLOWM
(Hanpumep, cTpyei napa).

PeMOHTHble paboTbl

BHUMAHMUE!

PemMoHTHbIE paboTbl paspeLleHo
NpoBOAUTL TOMbKO CEpBUCHbIM
ueHTpam AL-KO mnun aBTopn3oBaHHbIM
npeanpusaTUsIM.

B B cnyyae pemMoHTa K Yycnyram Hawmx
KnueHToB B EBpone Lumpokas ceTb LeHTpoB
cepBucHoro obcnyxmsanust AL-KO.

B Bbl MOXeTe MomyyYuTb CNWCOK CepBuUC-
ueHTpoB AL-KO npsmo y Hac: ww-
w.al-ko.com

3an4yactm — 3TO KOMMOHEHTbI, OT

ﬂ KOTOpbIX 3aBUCUT Ge3onacHocTb!
Ons peMoHTa HaLwwmnx n3genumn
Mbl pekoMeHayem 1CMonb3oBaTh
opurnHanbHble 3anyactu AL-KO wnu
getanu, kotopble  komnaHms  AL-
KO paspewwuna wucnonb3oBatb. [Ans
YeTKOM uaeHTudmkaumm  3anvyacteun
B CEPBUCHbIX LileHTpax HY>XEH
MOEHTUUKALMOHHBI HOMEp AeTanu
(ETI).

3aBoAackas Tabnuuka

1 Homep ETI

2 Homep yepTexa

Cnoco6 ycTpaHeHust

Ypoanute rpssb 1 KOPPO3uio C
nepegaTo4HoOro MexaHuama u
TOPMO3HOW TSArK, 3aTeM NpoBepLTe
nerkocTb xoaa

[MpoBepbTe HACTpPoKy TopMo3a
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HeucnpaBHocTb Bo3moxHasa npuinHa Cnoco6 ycTpaHeHusi

[NospexaeHne npu
MaHeBpVPOBaHNM
BCMEeACTBUE NPUMEHEHNS
rpy6oi cunbl

Mocetute cepsuc AL-KO

O6paTHbI X0 3aTpyaHEH Topmo3sHas cuctema MonyuynTe cneumanucty
unn 3abrnokmposaH cpabaTbiBaeT CMMLLKOM TYro | OTPerynmpoBaTb TOPMO3HYHO CUCTEMY

HecnokoiHble xoaoBble

MopyunTe cneunanncTy 3ameHnTb
XapaKTepuCTVKN Unu peskoe  HewcnpaseH amopTusaTop

amopTum3aTop
TOPMOXEHME
Crnvwkom Huskas
achcheKTUBHOCTb Topmo3Has cuctema MonyuyuTe cneumanucty
cpabaTbiBaeT CMMLLKOM TYro | OTPerynMpoBaTb TOPMO3HYH CUCTEMY
TOPMOXEHMS

Ecnun kakas-nubo HeucnpaBHOCTb He MpuBEAEeHA B OaHHOW Tabnuue unu Bbl HE MOXeTe
YCTPaHWUTb ee CaMOCTOSTENbHO, obpallaiTech B HaLl OTAEN CEPBUCHOMO 06CYXMBaHUS.
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ZUvTAPNON Kal @PovTida
BonBeia o€ TTePITTTWON BAOBWV...cveveveveiiieeanes 90

ZXETIKA ME TO EIMXEIP1AIO

B [lpiv a6 Tnv €vapén xprRong diaBAaoTe auTég
TIG 0dnyieg. Autd atroTeAei TTpoUTTé0eDN Yia
TNV 00Qa- €pyacia Kal TNV oTTPOCKOTITH
JETOXEIPION

B Tnpeite TG 0Onyieg aogaleiag kal TIG
TIPOEIBOTTOIN- OEIG TTOU UTTAPXOUV O€ auTo TO
€YXEIPIOIO KaI TTAVW OTN CUOKEUR.

B Autd 10 £yXEIPi®IO ATTOTEAE TURUA TOU - JEVOU
TIPOIGVTOG Kal O€ TIEPITITWOoN TTWANong Ba
TIPETTEN VO TTApadoBei GTov VEO ayopaoTr.

Eme§nynon cupBoAwv

MPOZOXH!

H tpnon pe  akpifeia  autwv
Twv UTTodEifewv TrpoeIdoTroinong Ba
ammoTpéWel  UANIKEG  {nuiEG  Kal  Tov
TPAUUOTIOHO OTOPWV.

Eidikég uTmrodeigeig yia TNV KaAUTepn
KOTOVONGN KAl XEIPIOYO.

MEPIFPA®H MPOTONTOZ

H puBuifdpevn ato Uwog paRdog €AENG ouvdéel
TO PUPOUAKG Oxnua HE TO TTAQiCIO  TOU
PUMOUAKOUUEVOU.

To emTpemOuevo OUVOAIKO  Bdpog  eival
Xapayuévo Tavw oe K&Be didtagn ouvdeong
PUPOUAKOUPEVOU e @pévo  adpdvelag.  To
OUVOAIKG Bdpog Tou pupouAkoUpevou  Oev
eMTPETTETAI VO UTTEPRaivEl QuTr TNV TIPA!

()"

1 Aidragn ouvdeong pUPOUAKOUPEVOU PE
@pévo adpaveiag
Tumog: 160 VB, 270 VB, 350 VB

()

2 | Evdidueoo e¢dptnua pe Tpogih paRdou
€AENG
Totog: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | TpAuara xouerag **

* EvdeikTikr artreikdvion Tutrog 350 VB
**  dgv mepIAapBAveTal aTov TTapadoTéo
€COTTAIOO

MpoBAemopevn xpRon

H didtagn aguvdeong pupoUAKOUPEVOU PE @PEVO
adpdvelag  aTroTeAEl PEPOG TOU  CGUCTAUATOG
TE€5N0NG TOU PUPOUAKOUUEVOU KOl ETTITPETTETAI VO
XPNOIUOTTOIEITAI HOVO TTAPWG CUVAPUOAOYNUEVO
Kl EAEYPEVO YIa 0UVOETT TOU PUUOUAKOUNEVOU E
TO PUUOUAKS Oxnua.

H diaragn auvdeong puPOUAKOUPEVOU PE QPEVO
adpaveiag (AE) eival eykekpipévn yia TIG €EAG
TEPIOXEG BAPOUG:

Totmrog Mepioxn Bapoug HéyioTO
KATOKOPUPO
AOKOUMEVO
@opTio
160 VB 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB 1425 -2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

MoapdSerypa pn opBig Xpriong

NPOZOXH!

Mnv xpnoiyoTtroleitTe  Tov Kpiko Tou
0dnyou TOU GUPUATOOXOIVOU aCPAAEiag
ylo pugoUAKNGn Kal €AEn! Ze TepiTTwon
€AKTIKOU @opTiou Auyilel o KPIKOG.

YNOAE'IZEIZ AZ®GAAETAZ

NPOZOXH!

H didTagn oUvdeanGg PUUOUAKOUHEVOU UE
@pévo adpdavelag TTPETTEN va gival TTavTa
TTaPAAANAN TTPOG TO TTPOPIA TNG PABdou
€AENG (11)!

B [lpiv amé k@B diadpour|, eAéyxeTe TN papdo
pUBuIONG.
= O 000VIwTéS KeQaAés mpémer  va
eutTAékovral petaéu Toug xwpic 1¢oyo.
B Ao@aAilete TOUug PHoxAoUG ao@AAIoNng TTAvTa
pe TTEPOVN acg@aAeiag!
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B Mnv To0KiCeTe TNV VvTiCa KOTé TN PUBUION!
B EAéyEre v Tmopeia Tng vridag METE TN
puBuion:
= [lla va amo@euxBei n emragn Ue 10 £6a¢og,
mpérrel To BoAwrd TunRua tng vridag va eivai
mavra emavw (12).
= To oupuaréoxoivo aopalsiac  Oev
EMTPETTETAI VA QKOUUTTA TV vTida!
ZUpHATOCXOIVO dCoPaAEiag

MPOZOXH!

Kivduvog ae Trepimtwon amoolvoeong
TOU pupouAkoUuevou! Odnyeite  TO
OUPHOTOOXOIVO ao@aAgiag TTAvVTa PEow
TOU Kpikou  Tou  odnyou  TOU
OUPPOTOOXOIVOU ac@aAgiag!

B TomroBeteiTe TO OUPPATOOKOIVO QCPOAEIOG
£101 WWOTE va gival EQIKTA XWPIG TTPoRAAMATA
n odrynon o€ GTPOPEG.

B To ouppatdaxoivo ao@aleiag Oev ETTITPETTETAI
va TUAiyeTal yOpw a11é ToV TpOXO OTAPIENG Kal/
n TNV vTida.

B Koatd tnv TOTT00€TNON TOU CUPUOTOCYKOIVOU
a0@aAEiag, TTPOCEETE TOUG KAVOVIOUOUG TToU
1oxUouv o€ K&Be xwpa.

Tpoxo6g otipigng

Aoyw mBavAG TaPEUTTOBICNG  TOU
HoxAIKOU ouoTrApaATog TTEdNONG atmd TIG
Bideg oTEPEWONG TTPETTEI VA TOTTOBETEITE
KaTd TNV TOTOBETNON TOU TPOXOU
oTAPIENG TIG Bideg amd TNV TTAEUPd TNG
papdou €AEng (11)!

B [pooé€te TNV KOA €papuoyf Tou TpoxouU
oTipigng

I1d6ueuon

B Av amoouvdeBei To pupgouAkoUpevo atéd To
PUHOUAKO Oxnua, TTPETTEL
B va evepyorroinBei 10 @pévo aogPaAiong

aKIvnToTToinang.
B vo ao@oAigTel TO pUPOUAKOUUEVO OXNUa
pe dUo TTPOaBETOUG TAKOUG.

B Katd 1N oTdBueucn 1 TNV akivnroToinon
TOU OUVOAOU PUHPOUAKO - PUPOUAKOUUEVO
OXNMa, €EVEPYOTIOIEITE TO PPEVO A0PANIONG
aKIVNTOTT0IiNONG ToU PUPOUAKOUUEVOU
0xNMaTOoG.

MPOZOXH!
Méxpr va emevepynoer n  TAAPNG
TTEONTIKN 10%UG, EVOEXETOI TO

PUMOUAKOUPEVO OXnua va KuAfoel 25
- 30 cm mpog Ta Tiow! Kard Tnv
QKIVNTOTTOINON TOU  PUHOUAKOUUEVOU
OXNMOTOG  TIPOCEETE  yla  ETTAPKN
ammoéaoTaan.

MPOZOXH!

Mpooégte TN owaoTr AgIToupyia KaTd TOV
XEIPIOUO TOU XEIPOPPEVOU.

Mia 6x1 cwaTn AeiToupyia UTTopei va yivel aiodnTr
aro:

B 106Nt aTmwAeia 1Iox00g

B tpavraypa Tou AeBI€ Tou XEIPOPPEVOU

B duokivnTo XEIPOPPEVO

B \ookapioyéva e€aptipata

e AefI€ XeIpdPPEVOU UE UTTOOTAPIEN QUOPTIOEP

agpiou ETTITTPOCOETA ATTO:

B oparmq diGBpwon f ¢nuid Tou guBdAou ToU
QAUOPTICEP Agpiou

B opatA ammwAela AadioU Tou apopTIcEP agpiou

ZYNAPMOAOIHZH

MPOZOXH!

Kivduvog atuxiparog!

e TEPITTTWON avAaykng TIPETEl  va
e€ao@aAifeTal 0TI O POYXAGG  TOu
XEIPOPPEVOU HETA TNV EVEPYOTTOINON
UéOW TOU CUPHATOCYKOIVOU OCPOAEIOG
(xe1pd@pevo atn BEan KAeioTd) diarnpei
TNV IKavOTNTa Kivnong. Av aKOUPTTIOUoE
TO XEIPOPPEVO aTO 0d60TPWHA, dev Ba
Arav TAov dIaBEaIun n AeIroupyia Tou
@pévou avaykng!

B H mpoodptnon aT1o Oxnua TIPETTEl  va
IKAVOTTOIEl  TIG QATTAITACEIG AVAPOPIKA  ME
pubuIfOuEvEG OTO Uwog diaTdgelg oTAPIENG
(TPOX6G OTAPIENG) O€ KATAKOPUPA OGOKOUUEVO
@opTio avw Twv 50 kg, KaBwg ka1 TN pUBUIoN
Tou UYoug TnG Xou@Tag, cupgwva pe To ECE
R55-01 rapdptnua 7.

B [lpémel va AapBdavovtal utrdywn evOeXOUEVWG
UTTApYOUOEG TTPOCOETEG 0dNYiEG.

B  To ouppaTdéoyoivo ac@aleiag TIPETTEl va
odnyeital Tavia ocwoTd PEow evog odnyou
OUPUOTOOXOIVOU ao@aAgiag (2).

88
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XEIPIZMOZX
PUBuion diaragng ouvdeong pupoUAKoUEVOU
HE @pévo adpaveiag (AE)
MPOEIAOMNOIHZH!
Kivduvog atuxnuartog Aoyw peydAou
Bdpoug Twv e§apTnuaTWV!
Katd tn puBuion umopei va Técouv
etaptipata. PuBpiCete Tn pafdo €AEng
ue duo aropal
B YAkéG {nuIEG aTTO TTOAU pIKpd UWOoG XoUuPTag.
H utrépBaon Tou UWoug TNG XoUu@Tag PTTOPEi
va TTPOoKaAEoEl POVIPES nUIEG OTn oUVOEDT).
B Tnpeite To UYPog TNG XoueTag (14)!
1. TpaBnére €Ew Tnv TTEPOVN aoPaAeiag (3-1).
2. BidwaTte Tov oxAé aoc@daliong (3-2).
3. MeTakivioTe TO TUAMA TnG XoueTag Tng AE
TIPOG TO ETTAVW I TTPOG Ta KATW (3-3).
4. Z@igte Tov HOXAO ao@AAiong Kal acpalioTe
TOV XTUTTWVTOG TOV (MATOOAQ).
5. AoogalioTe pe Tepdvn acg@aleiag (3-1).
6. Metd amd mepimou 50 km ogigre Cavda Tov
HOXAG ao@AAIoNG.

Av dev TIPOKEITAl va XpnoldoTroindei
ﬂ yio HEYOAUTEPO XpPOVIKG OldoTnua n
PARdOG €AENG, UTTOPEITE VO APAIPETETE
TNV 000VIWON ME OTTOTOUEG KIVAOEIG
(Trpog Ta TTAVW Kal TTAEUPIKG).
Evepyotroinon xeipé@pevou
1. TpaBnre duvatd TO XEIPOPPEVO TTEPA OTTO
TNV aI00NnTr TEPIOXN vekpoU anueiou (4-1).
AUOoIHO XEIPOPPEVOU
1. TatAoTe KaI KPATACTE TIATNUEVO TO KOUMTT
armacpaAiong (4-2).
2. Emavo@épere Tov POXAO TOU XEIPOPPEVOU
oTnv apxikr 6éon.
=> H 1epIoxn Tou vekpoU anueiou eivar aiobnt
e oagpnvela.
TotroBéTnon ouppaTOTX0IVOU agPaAtiag

MPOZOXH!

Na pnv xpnoipoTrolEiTal G€ apalipoUPEVO
Kotoadopo! Av Oev ag@alioel owoTd
n xou@ra, UTTApXEl KivOUVOG aTTWAEIag
XoU@TaG KAl PUMOUAKOUMEVOU.

1. TuAi€te TO CUPUATOOXOIVO QCPOAEiag yUpw
atrd Tov Aaipd NG ptTiAiag (5).

2. Ao@ahiote TO KOpPAuTTivep oTo
OUPHATOOXOIVO.

B  melavn ekdoxn 1

Mepdote 1O KapauTrivep péoa ommd  TOV
TTIPOBAETTOUEVO KPIKO OTO PUMUOUAKS Oxnua
(6).

2. AooahioTe TO
OUPUATOOXOIVO.

B mlavn ekdoxn 2
NPOZOXH!

N

KOAPAUTTIVEP oT0

EmirpémeTan uoévo ME  AYKIOTPO
Kapoutivep oUuewva e 10  DIN
5299 - TOUA.70mm  (KOPAUTTIVEP

TTUPOOBEDTIKAG).

1. AO@aAioTE TO AYKIOTPO KOPOUTTIVEP OTOV YIA
auTo TTPOBAETTOPEVO KPiKO (7).

Kavoviouég yia Tnv OAAavdia

1. TuAi€te TO oupuaTOOXOIVO QOPOAEiag yUpw
ammd Tov Aaiudé TnG pTTiAiag Kal TTePAoTE TO
péoa aTTé TOV yia auTO TTPORAETTOUEVO KPiKO
(8).

2. Aoco@ahioTe T0
OUPUOTOTXOIVO.

B mblavnA ekdoxn

1. TuAi§te TO ouppardoxoivo ag@aAeiag yupw
amé Tov Aaigd TG ptmiAiag kai to SixaAo
aog@ahiong otn didTagn €Agng (9).

2. Aoco@ahioTe TO KOPAMTTIVEP oTo
OUPUATOOXOIVO.

KOPAMTTIVEP oTo

ZYNTHPHZH KAI ®PONTIAA
Ymodeifeig aocpaleiog

MPOZOXH!

Mpiv a1mé GAEG TIG Epyaadieg ouvTAPNONG
Kal @povTidag ao@oAilete TAvIa TO
PUMOUAKOUUEVO OXNUa PE TAKOUG!

2 NPOZOXH!

EgdpTnua mmou apopd oTnv ac@daAsial
H diatagn olvdeong pupouAkoUuEVOU
HE PPEVO adPAVEIAG ATTOTEAET TUUA TOU
OUCTHHATOG TTEdNONG. AVEEOPTHTWG TWV
O100TNHATWY GUVTHPNONG YIa TN SIATagn
0oUVOEONG PUMOUAKOUUEVOU ME (PPEVO
adpAvelag, To oUCTNPA PPEVWY TTPETTEI
va eAéyxetal kaBe 1500 km ) 6 priveg atmd
EIBIKEUPEVO OUVEPYEID.
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B Xe epyooieg ouviApnong, @PovTidag Kal
emBewpnong, TPETEL  va  eAéyxeTal  n
ao@aAsia Aeitoupyiag kai n dpioTn KaTdaTaon
OAWV TWV PEPWV TOU CUCTAPATOG!

B O ¢Aeyxog TOU OUuCTAPaATOG  TTEdNONG
Oev uTToKaBIOTA T TTPORAETTOMEVA WETPA
ouvtipnong yia Tn diatagn  ouvdeong
PUPOUAKOUMEVOU PE PPEVo adpavelag.

Kabe 6 priveg

B KoBapioTe TIG 000VTWTEG KEQPAAEG Kal EAEYETE
yia {nuia!

B EmdAeiyn udpdpopou ypdoou

B [pacdpiopa goxAou acpdAiong

Kdae 10000 - 15000 km 1 kaBe 12 prveg

B Aimmaverte A AadwaoTe 6Aa Ta anuegia oAioBnong
Kal  dpBpwaong Tng OidTagng auvdeong
PUMOUAKOUPEVOU PE pEVo adpavelag (13).

Turro¢  AimavrikoU:  [pdoo  moAAamAwv
xpnoewyv kara DIN 51825

B EAéyEre Tov amoofeothpa  Tng diaTagng
oUvOEONG  PUMOUAKOUMEVOU  PE  @PEVO
adpavelag.

Epyaoigg @povTidag

O oxnuaTiIopdg AEUKAG OKwpiag og yaABavigpéva
ev Oepuw TUAMATa TOu oxruartog Oev BETel o€
KivOuvo TNV ao@AAEIa KOl UTTOPEi va TTEPIOPIOTEI
JE Ta €€AG pETPA:

55R-0 1N GA Ko K.

BOHOEIA ZE NEPINTQZH BAABQN

BAdGRn Meavi aitia

MOAU peydAeg aTrAEIEG

TPIBAG atnv AE

AldBpwon otn paRdo €AENG

EmBpdaduvon oAU aoBevig

EI0EPXETAI TTANPWG

>oBapn ¢nuid kata TNV

€KTENEON EAIYHWOV

H 6maBev gival dUokoAn A
MTTAOKAPEI

H paRdog €AENG dev

To guaTnua TEdNONG ExeEl
puBpIoTEl UTTEPBOAIKG O@IXTO | TTEdNONG

B Kard v améBeon 1 amobrikeuon
Twv yaABaviopévwy ev BepUw  TUNPATWY
@POVTIOTE yIa KOAr KUKAOQOpIa Tou agpa

B Metd amé diadpopég Tov XEIpwva KabapioTe
TIG YAABQVIOUEVEG €V BEPUW ETMIPAVEIEG PE
KaBapd vepo (T1.x. 6éaun atpoul)

Epyaocieg emiokeung

MPOZOXH!

O1 epyaoieg ETTIOKEUNG ETITPETTETAI VA
ekTeAoUvVTal pévo aTo oépfig Tng AL-KO
r] o€ €€0UCI0dOTNUEVA CUVEPYEIQ.

B ¢ TepiTITWON €TMIOKEUNG diaTiBeTal yia Toug
TTENATEG pag oTnv Eupwtmn éva eupl SikTuo
onueiwv oépPig AL-KO.

B Znmote Tov kaTdAoyo Twv onueiwv oépPig
AL-KO atreubeiag amméd epag: www.al-ko.com

Ta avraAAokTikG gival e§apTApaTa
aoc@aleiag!

Na Ttnv TOTMOBETNON  AVTAAAGKTIKWV
oTa TIPOIGVTA POG, OUVICTOUME YVvhoIa
avTaAAakTIKG AL-KO 1) avTaAAaKTIKA, Ta
otroia €xouv eyKpiBei pnTd Qo TNV
eTaipeia pag. MNa pia oagn avayvwpion
TWV avTaAAGKTIKWV, Ol GUVEPYATEG TOU
oépPIG pag  xpeidlovial Tov  aplBuo
avayvwpliong aviaAhakTikou (ETI).

Mivakida T0TTOU

1 ApiBuég ETI
2 Ap1Bu6g oxediou
Auon

A@aipéaTe TOUG PUTTOUG KAl TN
S16Bpwan oTn didTagn peTadoang Kal
oTNV VvTida TOU @PEVOU Kal OTn CUVEXEIQ
eAEyETE TA YIa €UKIVNTia

EAéyETe TN pUBUION TWV PPEVWV

AtreuBuvBeite oTo o€pPig Tng AL-KO

AvabéoTe Tn pUBUION TOU CUCTAPATOG
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Mn opain 06,"(,'] . . . Avab¢éoTe TNV avTikatdoTaon Tou
GUMTTEPIPOPA 1} ATTOTOPO ApopTigép eAATTWHATIKO QUOOTIOE
ppevapioua HopTioep

To oUaTtnua TEdnong éxel AvoBéaTe Tn pUBUIGN TOU CUGTANATOG

MoAG aduvao Xelpoppevo puBpIoTEl UTTEPBOAIKG OPIXTS | TTEdNONG

>& BAGBEG, TTOU dEV avaPEPOVTAI OE AUTOV TOV TTIVAKA 1 OEV UTTOPEITE VO ATTOKATAOTIOETE PHOVOI
oag, ameuBuvBeite oTo appodio oépPIG TNG ETAIPEIAG HAG.
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ORJINAL KULLANIM KILAVUZUNUN
CEVIRISI

icindekiler

Bu el kitabina iligkin...........ccccevevvieiiieiiiiees 92
Uriin tanimi........coeueeeeceeeeeeeeeee e 92
Emniyet uyarilari..........ccccooeeeviiieeiiie e 92

BU EL KITABINA ILISKIN

B Calistirmadan 6nce bu kullanim kilavuzunu
okuyun. Bu, emniyetli calisma ve arizasiz kul-
lanim igin 6n sarttir.

B Bu belgelerde ve cihaz lizerinde bulunan em-
niyet ve uyari isaretlerini dikkate alin.

B Cihaz kullanmak igin bu kullanim kilavuzunu
muhafaza edin ve sonraki kullaniciya da tes-
lim edin.

isaret agiklamalari

DUYURU!

Bu uyar isaretlerine uyulmasi duru-
munda yaralanmalar ve / veya maddi ha-
sarlar 6nlenebilir.

Daha iyi anlamak ve kullanmak igin 6zel
uyarilar.

URUN TANIMI

Yiksekligi ayarlanabilir gekme kolu gekici araci,
réomorkln sasisine baglar.

Misaade edilen toplam agirlik her fren kontrol ter-
tibatinda basilidir. Rdmorkun toplam agirligi bu
degeri agsmamalidir!

(1)*

1 Fren kontrol tertibatlari
Tip: 160 VB, 270 VB, 350 VB

2 | Ceki kolu profilli ara parga
Tip: 160 VB, 270 VB, 350 VB

3 | Kavrama pargalari**

*  Ornek sekil tip 350 VB
**  teslimat kapsaminda degildir

Talimatlara uygun kullanim

Fren kontrol tertibati romorkun fren sisteminin bi-
lesenidir ve romorkun ¢ekici aragla baglantisi igin
sadece komple takili ve kontrol edilmis bigcimde
kullanilabilir.

AE su agirlik bélgeleri icin onaylanmistir:

Tip Agirhik bolgesi maksimum
destek
yuki

160 VB | 850 - 1600 kg 100 kg
270 VB 1425 - 2700 kg 120 kg
350 VB 2500 - 3500 kg 150 kg

Olasi hatali kullanim

DUYURU!

Halat kilavuzunun halkasini gekmek igin
kullanmayin! Yik zorlamasi oldugunda
halka bukulir.

EMNIYET UYARILARI

DUYURU!

Fren kontrol tertibati her zaman ¢eki kolu
profiline paralel hizalanmalidir (11)!

B Her suristen 6nce ayar bolgesini kontrol edin.
= Disli uglari bosluksuz i¢ ice gegmelidir.

B Sabitleme frenlerini her zaman yayli soket ile
emniyete alin!

B Ayarlama yapmak icin Bowden kablosunu
bikmeyin!

B Ayarlama yaptiktan sonra Bowde kablosu
yerlesimini kontrol edin:

=> Zemin temasini énlemek i¢in Bowden
kablosu kabarikligi her zaman yukarida

olmalidir (12).
=> Halat Bowden kablosuna temas etme-
melidir!
Halat
DUYURU!

Rémorkun askida kalmasi nedeniyle
tehlike! Halati her zaman halat kilavuzu-
nun halkasindan gegirin!
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B Halati virajli siirlisler problemsiz yerine getiri-
lebilecek sekilde takin.

B Halat destek tekerleginin ve/Bowden kablo-
sunun etrafina sarilmamalidir.

B Halatl takarken Ulkelere 6zgl talimatlar dik-
kate alin.

Destek tekerlegi
Sabitleme civatalari tarafindan fren ko-
lunun engellenmesine karsi destek te-

kerleginin montaji sirasinda civatalar
ceki kolu tarafindan takilmahdir (11)!

B Destek tekerleginin siki oturmasina dikkat

edin

Park etme

B Roémork gekici aragtan ayrilirsa, sunlar yerine
getirilmelidir:

B Sabitleme freni ¢ekilmeli.

B Romork iki ek takozla emniyete alin-
malidir.

B Araci park ederken veya durdururken rémor-
kun sabitleme frenini gekin.

DUYURU!

Tam fren kuvveti etki edene kadar ro-
mork 25 - 30 cm geriye hareket edebilir!
Romorku durdururken yeterli mesafeye
dikkat edin.

DUYURU!
El frenini gekerken diizgun isleve dikkat
edin.
Diizgln olmayan bir iglevi belli eden durumlar:
B fark edilir gli¢ kaybi
B el freni kolunun sarsintili hareketi
B agir hareket eden el freni
B gevsek yapi pargalar
Gazli amortisor destekli el freni kollarinda ayrica
su durumlar:

B Gaz basingl amortisor piston gubugunda go6-
rinur korozyon veya hasar

B Gaz basingl amortisérde gorinilr yag kaybi

MONTAJ

DUYURU!

Kaza tehlikesi!

Acil durumda, el fren kolunun etkinles-
tirme sonrasinda hala (el freni kapal
konumda) Ulzerinden serbest hareket
edecek sekilde kalmasi saglanmalidir.
El freni yol kaplamasi Uzerinde indiril-
diginde acil freninin bir fonksiyonu artik
yerine getirilemez.

B 50 kg degerinden biyik destek ylkunde yik-
sekligi ayarlanabilir destek tertibatiyla (destek
tekerlegi) ilgili araca montaj islemi ve kaplin
yuksekliginin ayari, ECE R55-01 ek 7'nin ge-
reksinimleri yerine getirmelidir.

B Olasi montaj yonetmelikleri dikkate alin-
malidir.

B Halat, her zaman bir halat kilavuzu ile temiz
bir sekilde aktariimalidir (2).

OPERASYON
Fren kontrol tertibatinin ayarlanmasi

UYARI!

Yapi parcalarinin yiiksek agirhgi
nedeniyle kaza tehlikesi!

Yap! pargalari ayarlama sirasinda asagi
dusebilir. Cekme kolunu iki kisiyle ayar-
layin!

B Duslk kaplin yiksekligi nedeniyle maddi ha-
sar. Kaplin yuksekliginin altinda kalinmasi,
cekme baglantisinda kalici hasarlara yol aga-
bilir.

B Kaplin ylksekligine uyun (14)!

1. Yayh soketi (3-1) disari gekin.

2. Sabitleme frenini (3-2) agin.

3. AE'nin kavrama parcasini yukari veya asagi
dogru ayarlayin (3-3).

4. Sabitleme frenini gekin ve gekigle vurarak
(sert lastik ¢eki¢) emniyete alin.

5. Yayli soket (3-1) ile emniyete alin.

6. Yakl. 50 km sonra sabitleme frenini tekrar
sikin.

Cekme kolu uzun sire kullaniimazsa
disli cark ani hareket nedeniyle (yukari
veya yana) ¢ozulebilir.

El freninin ¢ekilmesi

1. El frenini kuvvetlice hissedilebilir 6lii nokta
alanin disina gekin (4-1).
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El freninin ¢o6ziilmesi

1. Kilitteme diigmesine (4-2) basin ve basili tu-
tun.

2. Elfreni kolunu ¢ikis konumuna geri alin.
=> Olii nokta bélgesi belirgin bicimde hissedilir.
Halatin takilmasi

c DUYURU!
Cikarilabilir kavramada kullanmayin!

Kavrama yerine dogru bicimde otur-
mazsa kavram ve rémork kaybi s6z ko-
nusudur.

Halati bilya boynu etrafina sarin (5).
Karabinay! halata takin.
olasi varyasyon 1

Karabinay! gekici aragtaki 6ngoérilen halkaya
sarin (6).

Karabinayi halata takin.
B olasi varyasyon 2

DUYURU!

Sadece DIN 5299 uyarinca - min.70 mm
olan karabina kancaslyla misaade edilir
(itfaiye karabinasi).

A EmN -

N

1. Karabina kancasini 6ngérilen halkaya yer-
lestirin (7).
Hollanda talimati

1. Halati bilya boynuna ve bunun i¢in éngérilen
halkaya sarin (8).

2. Karabinayi halata takin.
B olasi varyasyon

1. Halati bilya boynu ve c¢ekme tertibatindaki
sikistirma dirsegine sarin (9).

2. Karabinayi halata takin.

ONARIM VE BAKIM
Emniyet uyarilan

DUYURU!

Tum bakim ve koruyucu bakim calis-
malarindan énce romorku her zaman ta-
kozlarla emniyete alin!

DUYURU!

Giivenlik bakimindan 6nemli yapi par-
casi!

Fren kontrol tertibati fren sisteminin bi-
lesenidir. Fren kontrol tertibatiyla ilgili
bakim araliklarindan bagimsiz olarak
fren sistemi 1500 km veya 6 ay sonra bir
uzman atélye tarafindan kontrol edilmel-
idir.

B Bakim, koruyucu bakim ve inceleme calis-
malarinda tiim tesis pargalar isletim giivenligi
ve sorunsuz durum bakimindan kontrol edil-
melidir!

B Fren sisteminin kontrolli fren kontrol tertiba-
tiyla ilgili 6ngérilen bakim énlemlerinin yerini
almaz.

Her 6 ayda bir

B Disli uglarini temizleyin ve hasar bakimindan
kontrol edin!

B Su tutmayan gres siriin

B Sabitleme frenini gresleyin

Her 10000 - 15000 km veya her 12 ayda bir

B Fren kontrol tertibatinin kayar ve mafsal yer-
lerini gresleyin veya yaglayin (13).

Yaglama maddesi tipi: DIN 51825 uyarinca
¢cok amacli gres

B Fren kontrol tertibatinin tamponunu kontrol
edin.

Koruyucu bakim galismalari

Ates galvanizli ara¢ pargalarindaki beyaz pas

olugsumu glivenligi tehlikeye sokmaz ve su 6nlem-

lerle azaltilabilir:

B Ates galvanizli pargalarin durdurulmasi veya
depolanmasi sirasinda iyi bir hava sirkilasyo-
nunun olmasini saglayin

B Kis aylarinda yapilan surislerden sonra ates
galvanizli yizeyleri temiz su ile temizleyin
(6rn. buhar huzmesiyle)

Onarim ¢aligmalari

DUYURU!

Onarim calismalari sadece AL-KO ser-
vis merkezlerinde ya da yetkili servis is-
letmelerinde yapilimalidir.

B Onarim durumunda, AL-KO servis noktalarin-
dan olusan genis bir ag, Avrupa'daki musteri-
lerimizin hizmetindedir.

B AL-KO servis noktalarina ait iletisim bilgi-
lerini dogrudan bizden edinebilirsiniz: ww-
w.al-ko.com
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Yedek pargalar emniyet parcalandir!

Uriinlerimize yedek pargalarinin mon-
taji icin orijinal AL-KO pargalari veya ta-
rafimizdan agikga montaj igin onaylan-
mis pargalar kullanin. Kesin bir yedek
parga tanimlamasi icin servis istasyon-
larimiz yedek parga tanimlama numa-

rasina (ETI) gerek duyar.

ARIZALAR DURUMUNDA YARDIM

Ariza

Fren etkisi zayif

Geriye suris zor veya engel-
lenmis

Sorunlu suriis karakteristigi
veya ani frenleme

El freni etkisi zayif

Tip levhasi
2 1 ETI numarasi
1 2 Cizim numarasi
Olasi neden Cozim

AE'de ¢ok blyuk surtinme
kayiplari

Cekme kolunda korozyon

Cekme kolu tamamen igeri
cekiliyor

Manevra sirasinda zorlayici
hasar

Fren sistemi gok gergin
ayarlanmig

Tampon arizal

Fren sistemi gok gergin
ayarlanmig

Aktarma tertibatinda ve fren kablos-
undaki kiri ve korozyonu giderin ve ar-
dindan rahat hareket bakimindan kon-
trol edin

Fren ayarini kontrol edin

AL-KO servisini arayin

Fren sistemini ayarlayin

Tamponu degistirin

Fren sistemini ayarlayin

Bu tabloda agiklanmamis olan veya tarafinizdan giderilemeyen arizlar igin, litfen yetkili misteri
hizmetlerine basvurun
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Land

ALKO

QUALITY FORLIFE

Firma Telefon

AL-KO International Pty. Ltd. (+61) / 3-9767-3700 info@al-ko.au

AL-KO Brasil Participacoes Ltda. (+55) (11)2305 /1053 brasil@al-ko.com

ALOIS KOBER GmbH (+49) 8221/97-0 fahrzeugtechnik@al-ko.de

AL-KO KOBER Ltd. (+44) 1926/818-500 mail@al-ko.co.uk

AL-KO KOBER GmbH (+39) 045/8546-011 info@al-ko.it

AL-KO Technology Sp. z.0.0. (+48) 61/816-1925 al-ko@al-ko.pl

AL-KO KOBER AB (+46) 31/57-8280 question@al-ko.se

AL-KO Teknoloji ve Arag Ltd. STi. (+90) 216/340 51 28 info@al-ko.com.tr
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